


A Volvo Construction Equipment combinou forga e inteligéncia para quem quer ter a
maior rentabilidade na construgdo pesada e na mineragdo. S&o pas carregadeiras,
escavadeiras, motoniveladoras e caminhdes articulados que, juntos, formam a

melhor linha de equipamentos para trabalhar nas mais severas condicoes.

VOLVO

A melhor combinacio entre forca e inteligéncia, Volvo Construction Equipment
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A Volvo Construction Equipment inclui as marcas Volvo, Pel-Job, Mecalac, Champion e Samsung. Para maiores informagoes, visite 0 nosso site: www volvo com
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Afonso Mamede: Presidente da Sobratema
Afonso Mamede: Presidente de Sobratema

PORQUE EU (QUASE)
NAO VI A CONEXPO

Se disser aos amigos e leitores da M&T
- Manutengio & Tecnologia, que estive
no Las Vegas Convention Center, entre
23 e 27 de margo, € praticamente ndo vi
a CQNEXPO CON/AGG, a mega-
expos'lgﬁo de equipamentos (148.700 m2
aproximadamente) que era realizada 14
naquela ocasido, muitos estranhario e
talvez alguns até poderio sugerir 6culos
para estdgios avangados de miopia. A
verdade ¢ que mal tive tempo de
percorrer corredores e visitar os principais
estandes como faco hd tantos anos em
eventos desse tipo. O que me desviou os
olhos das novidades desta vez foram os
indmeros compromissos com em-
presdrios, e associacbes internacionais
de fabricantes, incluindo a CIMA
(Construction Industry Manufacturers
Association), a principal entidade
organizadora da CONEXPO CON /AGG.
Em todos esses €Ncontros, tivemos
oportunidade de consolidar uma rede de
apoio internacional ndo somente para a
M&T EXPO’99 mas para a prépria
SOBRATEMA.

Esse trabalho, alids, j4 vem sendo feito
sistematicamente desde os primeiros
meses do ano. Somente em fevereiro, a
nossa diretoria, juntamente com a
Alcantara Machado, parceira na M&T
EXPO, se reuniu na Europa com
representantes de diversas entidades
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técnicas ligadas ao segmento de
equipamentos para construcdo. Entre as
quais a Federacdo delle Associazioni
Nazionalli Della Inddstria Meccanica ed
Affine, em Mildo; a VDMA - German
Machinery and Manufactures
Association (organizadora de Bauma), a
Association of Construction Equipment
and Building Material Machinery
Manufacturers, em Frankfurt; a
Associacdo dos Fabricantes de Equi-
pamentos para Construgdo, Infra-
estrutura € Inddstrias Metalirgicas
(MTPS), em Paris; e a Associacion
Espandla de Fabricantes Exportadores de
Magquinaria para Construccion, Obras
Publicas y Mineria (ANMOPYC), de
Zaragoza, na Espanha.

Mais do que participacdo na M&'T-
EXPO’99, todas essas entidades
passaram a reconhecer na SOBRATEMA
um parceiro local, para aproximagdo com
o mercado latino-americano.

Tanto que os espanhéis da ANMOPYC
anteciparam-se 2 propria M&T EXPO e
mandaram ao Brasil no final de abril, com
total apoio da SOBRATEMA, uma
missdo comercial que percorreu inimeras
empresas brasileiras.

Em relacdo aos contatos estabelecidos na
CONEXPO COM/AGG, ndo s6 por mim,
mas por toda a “delegagdo brasileira”,
bastaria citar a receptividade € o
entusiasmo com que nos recebeu o
chairman da exposigdo e presidente da
CIMA, Dennis Slater , em Las Vegas. O
seu apoio incondicional, confirmado em
encontro no International Business
Center, certamente serd precioso para a
divulgagio da M&T EXPO’99 nos
Estados Unidos.

Enfim, o estdgio atual de profis-
sionalizacio da entidade, tem permitido
a2 SOBRATEMA, ainda que invo-
luntariamente, atuar como uma verda-
deira embaixada brasileira (e latino-
americana em alguns casos) da comu-
nidade de equipamentos. Talvez por isso,
a bandeira brasileira que estendemos em
nosso estande na CONEXPO CON/
AGG tenha feito tanto sucesso. A
comercializagdo de espacos para a
M&TEXP(O99 também vai muito bem,
a ponto de estar provocando em alguns
casos uma verdadeira corrida pelos
melhores lugares. Do mesmo modo,
projetos antes embriondrios ¢ em estdgio
de maturacio — casos da M&T Net e o

Programa de Qualificagdo de Forne-
cedores — agora ganharam impulso
definitivo.

E preciso destacar também as inGmeras
oportunidades de intercambio e de
cooperagio mutua abertas com a
aproximagdo entre a SOBRATEMA e sua
congénere norte-americana, a EMC
(Equipment Maintenance Council).
Apbs os primeiros contatos realizados em
Las Vegas, essa nova parceria foi
consolidada com a presenca dos en-
genheiros Paulo Oscar Auler Neto e
Egberto Rosa Campos, representando a
SOBRATEMA, na 17* Annual Meeting
& Exposition, evento realizado pela
EDC, em Colorado Springs, USA, entre
os dias 24 e 27 de abril.

POR QUE NO VI
TODA LA CONEXPO

Cuando les cuente a los amigos y
lectores de la M&T - Mantenimiento &
Tecnologia, que estuve en Las Vegas
Convention Center, entre el 23 y el 27
de marzo y que préacticamente no vi la
CONEXPO CON/AGG, la mega-
exposicién de equipos (148.700 m?
oproximodomenfe) que estaba reali-
z4ndose en esa ocasién, a muchos les
parecerd raro y tal vez algunos hastq
podrén sugerir el uso de anteojos parg
un estado tan avanzado de miopia. Lg
verdad es que casi no tuve tiempo parg
recorrer los pasillos y visitar los
principales stands como hago desde
hace tantos afos en los evenfos de este
tipo. Lo que desvié mi atencién de las
novedades en esta oportunidad fueron
los innumerables compromisos con
empresarios y representantes de
asociaciones internacionales de
fabricantes, incluso de la CIMA
(Construction Industry Manufacturers
Association), la principal entidad
organizadora de la CONEXPO CONy/
AGG. En todos estos encuentros
tuvimos la oportunidad de consolidar
una red de apoyo internacional, no sélo
para la M&T EXPO’99, sino también
para la propia SOBRATEMA.

Debo subrayar que estamos llevando
a cabo este trabajo desde el comienzo
del afo. En Febrero, por ejemplo,
nuestro directorio en conjunto con
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Alcéntara Machado, empresa socia en
la organizacién de la M&T EXPO’99,
se reunié en Europa con representantes
de diversas organizaciones técnicas
vinculadas al sector de los equipos para
la construccién entre las que citamos:
Federazione delle Associazioni Nazio-
nalli Della Industria Meccanica ed
Affine, en Mildn; VDMA - German
Machinery and Manufactures
Association (organizadora de la
Bauma), Association of Construction
Equipment and Building Material
Machinery Manufacturers, en Frankfurt;
Asociacién de los Fabricantes de
Equipos para la Construccién, Infra-
estructura e Industrias Metalirgicas
(MTPS), en Paris, y la Asociacién
Nacional de Fabricantes Exportadores
de Magquinaria para la Construccién,
Obras Pdblicas y Mineria (ANMOPyC),
de Zaragoza, en Espana.

Estas organizaciones, més que en
participar de la M&T EXPO’99, estdn
interesadas en establecer asociaciones
con SOBRATEMA para, asi, apro-
ximarse al mercado latinoamericano.
Tanto es asi que la asociacién espanola

ANMOPyC se anticipbé a la M&T
EXPO’99 y ya mandd una misién
comercial que visité varias empresas
brasilefias con el total apoyo de
SOBRATEMA.

Con respecto a los contactos que fueron
realizados en la CONEXPO COM/
AGG, no sdélo por mi sino por toda la
«delegacién brasilefa», bastaria con
citar la receptividad y el entusiasmo con
que nos recibié el presidente de la
exposicién y de la CIMA, Dennis Slater,
en Las Vegas. Su apoyo incondicional,
confirmado en el encuentro del
International Business Center, cierta-
mente serd valioso para ayudar a
divulgar la M&T EXPO’99 en los Estados
Unidos.

En fin, el nivel actual de profesionalismo
de la entidad le ha permitido a
SOBRATEMA actuar, sin proponérselo,
como una verdadera embajada
brasilefa, y hasta latinoamericana en
algunos casos, de la toda la comunidad
vinculada a nuestro rubro. Tal vez por
eso, la bandera brasileAia que
desplegamos en nuestro stand en la

CONEXPO CON/AGG haya tenido

tanto éxito. La comercializacién de
espacios para la M&T EXPO’99 también
ha sido excelente, a tal punto que hubo
disputa para reservar los mejores
lugares. Del mismo modo, proyectos
que considerédbamos embrionarios o en
proceso de maduracién - como los
casos de la M&T Net y el Programa de
Cualificacién de Proveedores -
recibieron un nuevo y definitivo
impulso.

Ademds es necesario destacar el
sinnumero de oportunidades de inter-
cambio y cooperacién mutua que se
han abierto con la aproximacién de
SOBRATEMA y su semejante, la
estadounidense EMC (Equipment
Maintenance Council). Después de los
primeros contactos realizados en Las
Vegas, esta nueva etapa de coope-
racién se consolidé atn mds cuando
los ingenieros Paulo Oscar Auler Neto
y Egberto Rosa Campos, en nombre
de SOBRATEMA, participaron del 17
Annual Meeting & Exposition, un
evento organizado por la EDC, en
Colorado Springs, EE.UU., entre los
dias 24 y 27 de abril. B
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- Os produtos eurobras s30 galvanizados a fogo, com vida Gtil acima de 10 anos,
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_reaproveitamento minimo de 80% no periodo e sucessivos remanejamentos em obras.
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A eurobras projeta e desenvolve
containers que proporcionam a mais
——eﬁeien{eﬂﬁ%zagée-d@espage—iﬁtema—
e as melhores condicoes de conforto.
__A matéria-prima utilizada na sua
confecgdo lhes confere longa vida (il
e conseqliente baixo custo de
__manutencao. Podem ser acoplados e
sobrepostos ou montados sobre
.chassis.com.rodas. -
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O tapume metdlico.foi cuado_ de@cordo_ o
com as mais modernas técnicas para
fechamento de obras. E constituido por

___painéis de 1 ou 2m de comprimento por
1,80 a 2,60m de altura.

~—Os-painéis sao formados-por chapas
sobrepostas e encontram-se dispostos
entre 2 postes.
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ALOJAMENTOS
Idealizados para atender as mais

_diversas necessidades que possam surgir
em canteiros de obras.

Rl R e ;_‘ — L = - £

Possuem perfeita modulagem, °
’d‘l‘péﬁs’éﬁdﬁ‘ mao-de-obra especi alizada
em sua montagem e desmontagem, bem

! como-equipamentos.e ferramentas - eurObras

especiais.

Podem ser utilizados para dormitdrios,
. 'escutonos, ambulatorios, oficinas,

depésitos, sanitarios, etc.

Construcoes Metalicas Moduladas Ltda. 3
Fone: (011) 716-2066 - Fax: (011) 716-5775
E-mail; eurobras@opus.com.br
http://www.eurobras.com.br
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Atividades ——
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PARCERIAS EUROPEIAS

A diretoria da Sobratema vem fazendo,
junto com a AlcAntara Machado, um amplo
trabalho de divulgacdo da M&T Expo’99
junto as principais entidades técnicas
européias ligadas ao setor de equipamentos
para construcdo. Entre as entidades ji
visitadas no més de fevereiro estdo a
Federacdo delle Associazioni Nazionalli
Della Indastria Meccanica ed Affine, em
Mildo; a VDMA - German Machinery and
Manufactures Association (organizadora de
Bauma) e a Association of Construction
Equipment and Building Material
Machinery
Manufacturers, em Frankfurt; a Associacdo
dos Fabricantes de Equipamentos para
Construgio, Infra-estrutura e Industrias
Metalirgicas (MTPS), em Paris; e a
Associacion Espanodla de Fabricantes
Exportadores de Maquinaria para
Construccion, Obras Piblicas y Mineria
(ANMQPYC), de Zaragoza, na Espanha.
Es:a viagem foi o ponto de partida para a
Internacionalizaci
fortalecendoazzi?;}:oer:ai M'&T' o
SOBRATEMA fol nstitucional da
> qQUE passou a ser reco-

e :
heglda como entidade parceira no
continente sul americang

ASOCIACIONES EUROPEAS

El directorio de Sobratema h

; acomenzado
€n conjunto con [g :

empresa Alcantar

Machado, el frabajo de divulgacién de IZ
M8fT Expo’99 entre las principales
entidades técnicas europeas vinculadas
al sector de maquinaria para la

construccién. Entre |gs entidades ya

visitadas el mes de Febrero préximo
pasado estdn:

Jo Federazione delle
Assoczcvgloni Nazionalli Della Industria
Meccanica ed Affine, en Milén; VDMA -
Germgn.Mochinery and Manufactures
Assoa.ofl‘on -organizadora da Bauma-;
Association of Construction Equipment
and Building Material Machinery
Manufacturers, en Frankfurt, Asociacién
de los Fabricantes de Equipos para la
Construccion, Infraestructurg e Industrias
Mefql(;rgicos (MTPS), en Paris y la
Asociacién Espariola de Fabricantes
Exportadores de Maquinaria para la
Construccién, Obras Pdblicas y Mineria
(ANMOPYC), en Zaragoza, Esparia.

Este viaje fue el punto de partida hacia la
internacionalizacién de la M&T Expo,

8¢ M&T - Revista Manutencio & Tecnologia

fortaleciendo la imagen institucional de
SOBRATEMA, que ha pasado a ser vista
como una socia en el continente
sudamericano.

PARCERIAS EUROPEIAS II

O primeiro resultado pratico das parcerias
confirmadas na Europa jd estd confir-
mado antes mesmo da realizacdo da
M&TExp0’99, em agosto. ASOBRATEMA
deu total apoio a uma missdo comercial da
ANMOPYC que desembarcou em Sdo Paulo
entre 26 e 30 de abril. Na ocasido,
empresdrios ligados a entidade espanhola
apresentaram a profissionais brasileiros
novas tecnologias em coberturas para
esteiras transportadoras, elevadores e
guinchos, dentre outros equipamentos.

ASOCIACIONES EUROPEAS Il

El primer resultado préctico de las
asociaciones realizadas en Europa ya
aparecié, incluso antes de la realizacién
de la M&TExpo’99, en agosto préximo.
SOBRATEMA brindé todo su apoyo a una
misién comercial de la ANMOPyC que
estuvo en San Pablo entre el 26 y el 30 de
abril. En esa oportunidad, empresarios
vinculados a esta entidad espariola
presentaron a profesionales brasilefios las
nuevas tecnologias de cubiertas de cintas
transportadoras, elevadores y grdas, entre
otros equipos.

CONEXPO

O grupo de profissionais da SOBRATEMA
que foi a CONEXPO - COM/AGG’99, Feira
Mundial de Construgdo, ocorrida em Las
Vegas, nos Estados Unidos, de 23 a 27 de
marco, cumpriu uma dupla missdo. Ao
mesmo tempo em que participaram da
programacdo do evento, estabeleceram
contatos e consolidaram parcerias com
empresas, veiculos de comunicagio e vérias
entidades — incluindo a CIMA
(Construction Industry Manufactures
Association), organizadora da prépria
CONEXPO, para fortalecimento da M&T
EXP0O99.

CONEXPO
El grupo de profesionales de SOBRATEMA

que visité la CONEXPO — COM AGG'99,
Feria Mundial de Construccién,

organizada en Las Vegas, Estados Unidos,
entre el 23 y el 27 de marzo, cumplié una
doble misién. Al mismo tiempo que
participaba de los eventos programados
hicieron contactos y consolidaron varias
asociaciones con empresas, vehiculos de
comunicacién y diversas entidades
-incluyendo a la CIMA (Construction
Industry Manufactures Association),
organizadora de la propia CONEXPO,
para fortalecer la M&T EXPO’99.

NOVOS ASSOCIADOS
NUEVOS SOCIOS

PESSOA FISICA
PERSONA FiSICA

Antonio Aparecido Cardilli
(CBPO ENGENHARIA S/A)
Belmiro da Silva
(DUCOL, ENGENHARIA ITDA.)
Claudio Jacques Miranda
(GRUPO INDL. JOAO SANTOS -
CIMENTO NASSAU)
Dirceu Rosa do Carmo
(TECHINT ENGENHARIA S/A)
Edson José Campos
(PATRUMEC - PATRULHA MEC.
AGRICOLA LTDA.)
Jarbas de Oliveira Cavalcanti
(ENTECO ENGENHARIA LTDA.)
Jorge Dipp Dreher
(VA ENGENHARIA DE OBRAS S/4)
Jalio Caldeira
(CALDEIRA TRATORES LTDA.)
Ricardo Teixeira Mendes
(PARTBANK S/A)
Selim de Salles Rolim
(SALES & ROLIM EMPREEND]-.
MENTOS [.1DA.)

PESSOA JURIDICA
PERSONA JURIDICA

COMERCIO E RETIFICA TEVAL,
LTDA.
KAIOBA EQUIPAMENTOS S/C LTDA,
TAVEIRA EQUIPAMENTOS g
TRANSPORTES L.TDA. B
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EQUIPAMENTOS
|PARA CONSTRUCAO

EXPOSITORES JA CONFIRMADOS

EXPOSITORES YA CONFIRMADOS

AGCO DO BRASIL

AIR SERVICE

ALVENIUS

AMERICAN PNEUMATIC (U.S.A.)
ARMEQ

ARANTES COMPRESSORES
ASSERC

ASTEC INTERNATIONAL (U.S.A.)
ATLAS COPCO

BAPI

BELGO MINEIRA BEKAERT
BETOMAQ

BETONMAC (ARGENTINA)
CARAJAS

CARMIX DO BRASIL
CASAGRANDE (ITALIA)
CASE

CASE

CASQUEL

CATERPILLAR

CIBER

" CIBI

DANA

DARDA

DEUTZ DO BRASIL

DOKA

ECOPLAN

EDITORA GUIA DE FORNECEDORES
EFCO DO BRASIL

ENGENEWS

ESTE

EUROBRAS

FIATALLIS

FLYGT DO BRASIL

FOGLIENE

GASCOM

GEOMAX

GFN/AUSA

GOODYEAR

HATZ DO BRASIL
IDROMECCANICA (ITALIA)

IHC HYDROHAMMER (HOLANDA)
INDECO (ITALIA)

INDECO EIXOS

INGERSOLL RAND

J. M. BOZZA

JEAN LUTZ (FRANCA)

JUNTTAN (FINLANDIA)

KAESER COMPRESSORES DO BRASIL
KOMATSU

KRUPP/GETEFER/CLO ZIRONI
LANDRONI

LIEBHERR

LINEATEC

MICHELIN

MILLS RENTAL

MINUSA

MOBILE CLIMATE CONTROL (U.S.A.)
MUNDIAL TRACTOR

EQUIPAMENTOS
PARA MINERACAO

NATCO

NICOLA ROME
PERIFORMAS
PUTZMEITER

RANDON

RETIFORT

ROBRASA ROTHE-ERDE
SANDVIK/TAMROCK
SANTIAGO & CINTRA
SAUER SUNDSTRAND
SCANIA

SCHWING

SH FORMAS

SIGNUS EDITORA
SONDEQ

SOTENCO

SPEED SHORE BRASIL
STAVOSTROJ (REPUBLICA TCHECA)
SVEDALA DYNAPAC
SVEDALA FACO

TBM

TECPOLIMER
TORREZAN

VOLVO EQUIPAMENTOS
WACKER

WEBER
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Retrato Falado
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Pipa Diesel. Equipamento homologado
para transporte ¢ abastecimento de combustivel
nas frentes mecanizadas.
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_ Equipamento de socorro
e manutengdo de frentes mecanizadas
conjugando carro-oficina, almoxarifado

¢ guindaste telescopico. L
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ja ouviu falar
"dnas. Quando se fala
em manutencio,
abastecimento,
lubrificacao,
irrigacio e
tratamento do solo
quase sempre o
assunto chega Ia.
Na sua proxima
compra dé ouvidos
aos comentarios
e experimente
a qualidade que
Jja ganhou fama.
Compre um Gascom.

Gascom Equipamentos
Industriais Ltda.

Sertaozinho SP

Tel. (016) 645.3622
Fax (016) 645.1122
E-mail: gascom@ccinet.
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Linha Direta
Linea Directa
PAVIMENTADORAS

Li com bastante interesse o artigo de capa da
tltima edigdo (‘“As novidades da nova geragio
de rolos e pavimentadoras”) e parabenizo o
jornalista Wilson Bigarelli pela apresentacio
clara e objetiva das inovagdes incorporadas
pelos diversos fabricantes internacionais de
pavimentadoras. Entretanto, conviria
acrescentar a reportagem, talvez em edicdo
futura, a existéncia de um fenémeno
desconhecido até agora pela maioria dos
empreiteiros brasileiros € também por grande
parte dos proprios fabricantes de equipa-
mentos. "Trata-se dofendmeno da “Segregacio
Ciclica por Temperatura”, que foi profunda-
mente investigado pela Astec Industries, de
Tcnnessee’ (E}UA) e depois sintetizado na
ke o
ncial Damage. Nesse

i:studo, profissionais, executivos e técnicos da
?rea de pavimentago, principalmente aqueles
s ek
— nao visivel e nio c?ctcetgtg\llj e1 CSS?C“‘)”}CDO
Operagiao — pode causaf . la_'a_dla i
nas pistas e,

A X :
onsequentemente, na vida ttil ¢ no custo do
pavimento asfiltico,
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mportante observar que esse problema é

€
TCNte a0 processo de pavimentagio em si.

Nio im ;
Portando se a pavimentadora utilizada

€ antj alti

alisad;)grz ou de tltima geragdo; se a mesa

; e)snmples Ou combinada; se a usina
e asfalto ¢ gravimétri

o s ca ou continua, manual
o 1165 ou ainda se o trago de CBUQ
i iSsonc1onal ou polimerizado. Justamente
I 0, a~Astec desenvolveu, a0 longo das
Investigacdes, um :

A equipamento
para climinar ¢ fepg ¥ A

shuttle—buggy_
Romeu Zoppe

Diretor 0
de Operagges - Astec International

n

No a0:

o ;?0?: ngt;dtg;ol Estamos programando para

e 160€s uma matéria com uma

b P squisas desenvolvidas pelaAstec
primeiros resultados

shuttlc-buggy que jd estd e

comercial e continua nog Estad
8 meses.

btidos pelo
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os Unidos h4
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€l con interés el articulo de portada de la

Wi icidn —*
ima edicién -“|gg novedacdles de lo nueva

generacién de rodillos y pavi #
y lo felicito al period e et s

. ista Wilson Bigarelli por
su claridad y objetividad al trafar el femopde

e i 4 ;
;s mnovac:ongs que han incorporado los
Iversos fabricantes internacionales de
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pavimentadoras. Sin embargo, seria
conveniente anadir al reportaje, tal vez en
una edicién futura, la existencia de un
fenémeno desconocido hasta este momento
por la mayoria de los contratistas brasilefios
y también por una gran parte de los propios
fabricantes de equipos. Se trata del
fenémeno de la “Segregacion Ciclica por
temperatura”, que fue profundamente
investigado por Astec Industries, de
Tennessee, EE.UU., y posteriormente
sintetizado en la publicacién técnica
«Temperature Segregation/Temperature
Differencial Damage”. En este estudio,
profesionales, ejecutivos y técnicos del drea
de pavimentacién, principalmente aquellos
vinculados a las concesiones viales, podrén
conocer los problemas que causa este
fenémeno, que no es visible ni se defecta en
el cotidiano de la operacién, en las vias y
sus consecuencias en lo que se refiere a la
vida dtil y al costo del pavimento asfaltico.

Es importante observar que este problema
es inherente al proceso de pavimentacion
propiamente dicho. No interesa si la
pavimentadora usada es antigua o la mds
moderna, sila regla emparejadora es simple
o combinada, si la planta de asfalto es
dosificadora o continua, manual o
automdtica y si el disefio del asfalto de
mezcla caliente es convencional o
polimerizado. Justamente por esto, Astec ha
desarrollado, a lo largo de sus
investigaciones, un equipo adecuado para
evitar este fenémeno: el alimentador “shuttle-
buggy”.

Romeu Zoppe

Director de Operaciones - Astec Infernational

Nota de la redaccién: Estamos
programando para una préxima edicién
una materia que sintetiza las investigaciones
llevadas a cabo por Astec y muestra los
primeros resultados obtenidos por el “shuttle-
buggy”, que ya esté operando comercial y
continuamente en los Estados Unidos desde
hace 8 meses.

EXTRACAO DE AREIA
Chegou as minhas maos um exemplar da
revista M&T - Manutengdo & "Tecnologia,
edicio 49, que me deixou muito
impressionado. Tenho uma firma de extragéo
de areia, no municipio de Sao Carlos (SP) € o
contetdo da revista € para mim bastante
instrutivo e esclarecedor. Assim sendo, gostaria
de saber como proceder para receber
periodicamente a revista, assim como as

edigoes anteriores.
Walter Rodolfo Sgobbi

Caro Walter,

A sua carta, como vocé sabe, foi encaminhada
a0 nosso departamento comercial. A partir
dessa edigio, vocé receberd regularmente a
edicio e passard a participar de todos os eventos
organizados pela SOBRATEMA, mesmo
porque vocé, independente da revista,
aproveitou a ocasido ¢ decidiu associar-se a
entidade. Bem vindo.

EXTRACCION DE ARENA

Llegé a mis manos un ejemplar de la edicién
49 de la revista M&T — Mantenimiento &
Tecnologia, que me impresiond bastante.
Tengo una empresa arenera, en el municipio
de San Carlos (San Pablo) y el contenido de
la revista me resulté instructivo, ademdés de
aclararme algunos puntos. Me gustaria
saber cémo debo proceder para
subscribirme a la revista y, ademds, recibir
las ediciones anteriores.

Walter Rodolfo Sgobbi

Estimado Walter,

Hemos encaminado su carta, como Ud. ya
sabe, a nuestro departamento comercial. A
partir de esta edicion recibiré regularmente
todos los ndmeros y ademds serd invitado a
todos los eventos organizados por
SOBRATEMA, ya que Ud. también,
aprovechando la ocasion, se ha asociado o
la entidad. Bienvenido.

BLINDAGEM
Recebemos e agradecemos a edi¢do nimero
51 da revista M&T - Manutengio &
Tecnologia, que dispensa mais elogios pelg
qualidade dos artigos € do material publicado,
Somos gratos pela oportunidade do artigg
interno sobre blindagens com referéncias 3
tecnologia desenvolvida pela Weissenfelds,
Odair Picciolli
Gerente comercial - Weissenfelds

PROTECCIONES

Recibimos con gratitud la edicién nimero
51 de la revista M&T - Mantenimiento &
Tecnologia, que merece todos los elogios
por la calidad de los articulos y del materig|
publicado. Agradecemos la oportunidad de
la materia sobre Protecciones, que divulgé
la tecnologia desarrollada  por
Weissenfelds.

Odair Picciolli

Gerente comercial - Weissenfelds M
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AGORA NO BRASIL, UMA ALIANCA DE ALTA TECNOLOGIA NA PRODUCAO

DE MATERIAL RODANTE PARA TRATORES DE ESTEIRAS E EQUIPAMENTOS
DE MOVIMENTACAO DE TERRA.

MATRIZ

SAQ PAULO

FONE (011)291-0155
FAX  (011)693-2511

FILIAIS

SAO PAULO
FONE (011)292-4411
FAX  (011) 693-2962

BELO HORIZONTE
FONE (031) 464-4442
FAX  (031) 464-4179

PORTO ALEGRE
FONE (051) 342-5399
FAX  (051) 343-6609

e ) ’ ‘ RECIFE
3

FONE (081) 339-4104
FAX  (081) 471-2971

RIO DE JANEIRO
FONE (021) 590-2629
FAX  (021) 590-2629

CURITIBA ‘
| i & : FONE (041) 376-3929
| FAX  (041) 276-3754
|

CAMPO GRANDE
FONE (067) 742-2221
FAX  (067) 742-2582

GOIANIA
FONE (062) 207-1358
FAX  (062) 264-1546

CUIABA
FONE (065) 685-2035
FAX (065) 682-1211

SALVADOR
FONE (071) 392-2262
FAX  (071) 246-4220

LANDRONI e ITM, ha mais de 40 anos especializadas na produgdo, BELEM

distribuicdo e venda de pecas de reposicio com qualidade equivalente FONE (091) 235-4817
a dos equipamentos originais. FAX  (091) 245-1448
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NOSSA CAPA | S
NUESTRA PORTADA -~ |

Megaexposigao atraiu publico de 125.000 pessoas X ’*‘\:- _ { NS
Megaexposicion recibié 125.000 visitantes l ' 77 \ =

Evento supera expectativa dos
organizadores e atrai piblico recorde na
maior exposicéio do ano nos Estados Unidos

A CONEXPO CON AGG99 | os hoteleiros da cidade de Las Vegas, que | no total — mais de 1.883 expositores

aranti s 1 o .
g U mais uma vez ao prepararam as camas de nada menos do que | colocaram a disposi¢do em seus estandes

se MRS i B
de or emento de construgio a primazia | 136.000 quartos de hotel. Distribuidos em | uma oferta de quase 10.000 itens entre
aniz : e g ]
i tg ar 0 maior evento do ano em cinco pavilhdes cobertos ¢ duas dreas | produtos e servigos para o segmento. O
Iritd . frts ’ 2 .
MO norte-americano. Que o digam, | externas — aproximadamente 148.700 m2 | publico ndo decepcionou. O sistema
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eletrénico de acesso acusou a entrada, no
Las Vegas Convention Center, entre 23 €
27 de marco, de uma multiddo de 125 mil
pessoas, proveniente de mais de 100 paises.
A organizagdo esteve a cargo da
Construction Industry Manufacturers
Association (CIMA), da National Agregates
Association (NAA) e da National Ready
Mixed Concrete Association (NRMCA).
Como todo evento tipicamente americano,
ndo faltaram atracdes adicionais, promogdes
e brindes. A National Ready Mix Concrete,
sorteou uma legitima Harley Davidson, a
Hercules Hydraulics franqueou o uso de
um Chevrolet Corvette por um ano (quem
quisesse também poderia levar uma
miniatura, por US$ 250! ), a Melroe, em
comemoragio 2 fabricagdo de sua skid-
steer loader ndmero 400.000 sorteou uma
unidade aos visitantes. Uma loja de
souveniers, que mais parecia um Ssuper-
mercado, reservou aos visitantes mais de
10.000 itens (um chapéu de cawboy, de
gosto duvidoso, com a logomara da feira
estampada, estava sendo vendido a US$
29,95!). A Gradall apre-
sentou um manipulador
telescopico pintado
como uma girafa em um
cendrio selvagem. A
Grace Construction
contratou artistas para
esculpir com 17 tone-
ladas de areia em seu
estande uma réplica da
cidade de Las Vegas. A
Link-Belt recepcionou
0s visitantes na estrada
principal com uma enor-
me cacamba de escava-
deira com os dentes
cromados. Nio faltaram
também idolos do auto-
mobilismo e do esporte
(.0 campeio olimpico de
levantamento de peso e
0 campedo das 500
milhas de Michigan, por
exemplo), além de um
personagem antoldgico,
0 nonagendrio emprei-
teiro ¢ distribuidor de
equipamentos norte-
americano Herb Sargent
— que participa de sua
13* exposi¢do consecu-
tiva, desde que ela era
apenas um Road Show,

em Cleveland, no longinquo ano de 1938.
Sem falar é claro de uma presenga que pode
ter valido a feira para quem viu: ninguém
menos que o ex-astronauta americano Neal
Armstrong, que comemorava os 30 anos dos
primeiros passos do homem na lua (por
acaso, os dele) junto com os distribuidores
da JLG Industries — fundada na mesma
data, ha trés décadas.

Nos semindrios que foram realizados
paralelamente, mais de 25 mil tickets de
inscrigdo haviam sido registrados antes
mesmo da abertura da feira e outros 3.000
foram solicitados nos primeiros dois dias.
Os semindrios enfocaram novas tendéncias
da inddstria, informacio tecnolégica,
gerenciamento de equipamentos e
processos € treinamento de pessoal.

Do total de visitantes (125 mil pessoas),
pelo menos 20% era de fora dos Estados
Unidos. A maior delegagio estrangeira era
a da China, mas o Brasil esteve bem
representado pela SOBRATEMA que em
seu proprio estande estendeu uma
bandeira nacional e passou a atuar quase

Expositores (1850) dividiram darea de

como uma embaixada brasileira dentro da
CONEXPO CON AGG99. Por 14,
circularam profissionais ligados a grandes
construtoras brasileiras, distribuidores e
fabricantes de equipamentos. Na pauta das
conversagoes, novos negdcios no mercado
brasileiro e latino-americano € a
consolidagdo de parcerias para a realizacio
da M&T EXPO99, em agosto.

Durante o evento, a diretoria da
SOBRATEMA, estreitou os lagos de
relacionamento com Dennis Slater e Jason
McGraw, respectivamente presidente €
diretor de exposicoes da Construction
Industry Manufacturers Association
(CIMA), e com entidades representativas
do segmento de equipamentos de virios
paises, como com a associagdo espanhola
de fabricantes de equipamentos (a
ANMOPyC).

A SOBRATEMA também prestigiou a
premiacio de dois empresirios brasileiros
—Roberto Iantorno, diretor da Construtora
Vale Azul e Jader Fonseca Leite, da Pella
Construgdes e Comércio — pela revista

oo ﬁ
R\

142.000 m2

Los 1.850 expositores compartieron un drea de 142.000 nv’
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diretor de equipamentos da CNO
(Construtora Norberto Odebrecht),
no evento deste ano ficou evidente
oacelerado processo de fusdo entre
os vdrios fabricantes. “Ha uma
mescla tdo grande que ndo se sabe
quem domina quem. Do ponto de
vista do usudrio, isso ¢ muito bom,
porque estdo surgindo outros
global players, como a Volvo e a
FiatAllis, para competir com a
Caterpillar ¢ a Komatsu”.

Segundo ele, a maior com-
petitividade no mercado garante
produtos mundiais de maior
qualidade e abre espaco para o
estabelecimento de parcerias
entre usudrios ¢ fabricantes. “O
Brasil ndo estd absolutamente
defasado em termos de equi-
pamentos. No passado, nés
tinhamos um mercado fechado e
ocorreram algumas tentativas
herbéicas, nem sempre bem
sucedidas, de se nacionalizar
alguns produtos aqui dentro.
Agora, mesmo o produto fabri-
Asociacion consolidada entre CONEXPO y CON AGG cado aqui ndo é feito s6 para o

. »
Construction Equipment. Os dois foram | Os responsaveis pelas maiores frotas de o B'rasﬂ, . e mund? !

considerados “Inovadores” pelaintrodugio | equipamentos do Brasil também estiveram Lédio Vidotti, gerente e a(r;a fi =
no mercado brasileiro de novas tecnologias | em Las Vegas. Para Gilberto Leal Costa, | €quipamentos e Qmengs OIS,
— respectivamente, uma nova
geragdo de valetadeiras CASE e
equipamentos de concretagem
Gomaco. Roberto Tantorno, diz
ter se sentido muitoshonrado
com a premiacdo. “E um
reconhecimento internacional
para um trabalho sério e
responsdvel de uma pequena
empresa brasileira que estd
encontrando o seu caminho com
investimento em tecnologia e
valorizacdo de pessoal”. Para
Jader Fonseca Leite, o prémio
também foi gratificante. “Signi-
fica que alguém est4 olhando o
trabalho que estamos fazendo.
Ficamos felizes também que os
amigos brasileiros ligados a
grandes construtoras foram nos
prestigiar. £ um incentivo para
continu-armos apostando em
tecnologia de ponta e em obras
com qualidade de primeiro
mundo para mantermos nossa
competitividade”. Esta vez, todos los grandes fabricantes participaron

Associagéio entre a CONEXPO e a CON AGG consolidada

Desta vez, todos grandes fabricantes parficiparam
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também acredita que o Brasil nao
estd mais distanciado da Gltima
palavra em tecnologia. “Nés
ainda temos uma parte da frota
com idade avangada, mas o que
importa é que hoje o que se
compra aqui dentro, é 0 mesmo
que se compra ld fora. Nos
atualizamos muito nos dltimos
oito anos, porque a propria
globalizacdo fez com que nos
atualizdssemos”.

Petronio Fenelon, superinten-
dente de equipamentos da Cons-
trutora Andrade Gutierrez afirma
ndo ter visto nenhuma grande
novidade na CONEXPO. O que
mais chamou sua atencgéo foi o
grande nimero de equipamentos
que utilizam componentes e
sistemas de vdrias marcas — uma
tendéncia que, em seu entender,
parece irreversivel, entre os varios
fabricantes (exceto talvez entre os
mais verticalizados, com a
Caterpillar e a Liebherr).

Para ele, essa tendéncia, que tende
a fazer com que as mdquinas
fiquem cada vez mais iguais e
que a marca do equipamento perca
importancia em relacdo as dos seus
diferentes componentes, traz algumas
preocupacdes para o frotista. “E o caso
de perguntarmos: como é que fica a
assisténcia técnica e a garantia. Serd que
os diversos envolvidos ndo tenderdo a
empurrar os problemas para os outros,
deixando o usudrio descoberto. Ou os
donos da marca assumem a responsabi-
lidade, ou isso vai virar uma colcha de
retalhos”.

Dentre os equipamentos apresentados na
CONEXPO COM AGG'99, o que mais
chamou a atengdo dos brasileiros presen-
tes foi o guindaste 2.100, para 1.000 t,
da Manitowoc. “E a resposta dos
americanos, para os fabricantes europeus,
que vinham produzindo equipamentos
de maior capacidade, mas que, infeliz-
mente, ganhavam esteiras cada vez mais
pesadas”, diz Roberto Lourencio, da
Guindastes Loureng¢do. A vantagem do
2.100, segundo ele, é que, por ser
montado sobre um truck de oito esteiras,
cle proporciona melhor distribuicdo de
peso sobre o solo e maior facilidade de
transporte”. Ainda no segmento de

= ]
O estande brasileiro na Conexpo

El stand brasileiio en la Conexpo

guindastes, ele destaca o modelo de 80 t
da Link-Belt, que caracteriza-se por um
avangado sistema de auto-montagem.”O
grande problema desse tipo de equipa-
mento de langa trelicada sempre foi a
montagem, que dependia de uma série
de procedimentos especificos e de um
guindaste auxiliar”.

Paulo Esteves, gerente regional da Mills,
lembra que, com a volta dos grandes
fabricantes, a drea de expositores na
CONEXPO COM AGG aumentou
visivelmente uns 30% em relacdo ao
evento anterior. “A idéia de associagdo
entre a CONEXPO e aantiga COM AGG
realmente estd bastante sedimentada”.
No segmento de plataformas aéreas, ele
percebeu uma grande evolugdo no desen-
volvimento de equipamentos menos
poluentes. “A JLG (representada no
Brasil pela Mills”, apresentou o prototipo
de uma plataforma aérea, com nivel de
polui¢do zero, pois o veiculo utiliza um
motor de acionamento elétrico, cujo
combustivel é o hidrogénio”. Segundo
ele, o objetivo bdsico do fabricantes € o
de antecipar-se as exigéneias da nova
legislagao ambiental que entrard em vigor

na Califérnia no ano 2.002.

Para Claudio Schimidt, assessor de
gerenciamento de frota da Camargo
Corréa, o que mais chamou a atencdo
durante a feira foram os equipamentos
de produgdo que jd utilizam o sistema
GPS. “Nio hd mais aquele deslum-
bramento em relagdo a maioria dos
equipamentos, porque nds também nos
atualizamos muito nos Gltimos o0ito anos.
Petronio Fenelon concorda que a
informadtica, aplicada a sistemas de
monitoramento, posicionamento ¢
controle, € a Gnica que pode causar ao
usudrio brasileiro a mesma sensacdo por
que passou no passado ao se deparar com
o primeiro caminhdo articulado ou com
um scraper com dois motores. Tanto que,
mesmo uma idéia que lhe parece boa,
como a dos caminhodes betoneira com
descarga dianteira, ndo pode ser consi-
derada uma novidade. “E um sistema
interessante, que garante visdo total na
descarga ¢ que utiliza um veiculo espe-
cialmente construido para aquela finali-
dade, mas que foi desenvolvido hd muito
tcmp() € quc agora passou a SCr udotudo
por um grande nimero de fabricantes”. M

Abril / Maio 1999 ¢ 15
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Publico récord supera las metas planeadas
peor Ios orgamzadores de la m. ‘i‘;’ yor

4 itore
™| sector de la construcciéon tuvo | de la ciudad de Las Vegas, que prepararon I en tfotal- mds de 1.883 expositores
“ nuevamente la honra de orga-

camas de nada menos que 136.000 | mostraron y ofrecieron en sus stands ‘cgsi
== nizar el mayor evento del afio en 1 habitaciones. Distribuidos entre cinco | 10.000 items entre frOdUd_Of ﬁ;ieawlc)(f:
territorio estadounidense: la CONEXPO | pabellones y dos dreas externas — que | para el. se‘.cfc-)r. : ?sfec,’:; Ze ke
CON AGG'99. Son testigos los hoteleros | sumaban aproximadamente 148.700 m? | extraordinaria: el s

i
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electrénico de acceso registrd,
entre el 23 y el 27 de marzo, la
entrada de 125 mil personas
provenientes de mds de 100
paises al Centro de Convenciones
de Las Vegas. La organizacién
estuvo a cargo de la Construction
Industry Manufacturers Association
(CIMA), de la National Agregates
Association (NAA) y de la National
Ready Mixed Concrete Association
(NRMCA).

Como se traté de una feria
tipicamente estadounidense, hubo
muchas atracciones paralelas,
promociones y obsequios. La
National Ready Mix Concrete
Association, sorte6 una Harley
Davidson legitima, Hercules
Hydraulics franquedé el uso de un
Chevrolet Corvette por un arfo
(iquien quisiese participar podia
llevarse una miniatura, por US$
250! ), la empresa Melroe, para
conmemorar la fabricacién de su
cargador de direccién deslizante ndmero
400.000, sorteé una unidad entre los
visitantes. Una tienda de souvenirs, que més
parecia un supermercado, ofrecia al pdblico
mds de 10.000 articulos (iun sombrero de
cawboy, de gusto sospechoso, con el
simbolo de la feria estampado, era vendido
a US$ 29,95!). La empresa Gradall
presenté un manipulador telescépico
pintado como una jirafa en una esceno-
grafia salvaje. Grace Construction contraté
artistas para construir en su stand una
réplica de la ciudad de Las Vegas con 17
toneladas de arena. Link-Belt recibia a los
visitantes en la carretera principal con un
enorme cucharén de excavadora con
dientes cromados. Se hicieron presentes
también idolos del automovilismo y de otros
deportes, como el campedn olimpico de
halterofilia y el campedn de las 500 millas
de Michigan, por ejemplo, ademds de un
personaje de antologia, el nonagenario
contratista y distribuidor de equipos
estadounidense, Herb Sargent —que
participaba de su 13° exposicién consecu-
tiva, desde que era apenas un Road Show,
en Cleveland, en el lejano afio de 1938.
Sin mencionar una presencia que de por
si, ya hacia valer la pena haber ido a la
feria a quienes lo vieron: nada menos que
el ex astronauta Neil Armstrong, que
conmemoraba los 30 afos de los primeros
pasos del hombre en la luna (por

INTERNATIONAL
BUSINESS CENTER

Da esq. para direita: o presidente da CIMA Dennis Slater, entre sua assistente e Jason

coincidencia, suyos) junto a los distribui-
dores de JLG Industries —fundada ese
mismo dia.

En los seminarios realizados paralelamente,
mds de 25 mil fichas de inscripcién habian
sido recibidas antes de la inauguracién de
la feria y otras 3.000 fueron presentadas
durante los dos primeros dias. Los
seminarios tuvieron como temas las nuevas
tendencias de la industria, informacién
tecnoldgica, gestion de equipos y procesos
y capacitacién de la mano de obra.

Del publico total por lo menos el 20% era
de fuera de los Estados Unidos. La
delegacién extranjera més numerosa era
la de China. Brasil estuvo muy bien
representado por SOBRATEMA que en su
propio stand desplegé una bandera
nacional y empezd a actuar casi que como
una embajada brasilefia dentro de la
CONEXPO CON AGG'99. Por alli pasaron
los profesionales vinculados a las grandes
constructoras brasilefas, distribuidores y
fabricantes de equipos. Los temas mas
frecuentes de las conversaciones eran los
nuevos negocios del mercado brasilefio y
latinoamericano ademds de la consolida-
cién de las asociaciones para la realizacion
de la M&T EXPO’99 en agosto proximo.
El directorio de SOBRATEMA, aprovechd
la oportunidad para establecer relaciones
con Dennis Slater y Jason McGraw,
respectivamente presidente y director de

McGraw, Afonso Mamede e John Alstaldt

De izquierda para derecha: el presidente de CIMA Dennis Slater; entre su colaboradora y Jason McGraw, Afonso Mamede y John Alstaldt

exposiciones de la Construction Industry
Manufacturers Association (CIMA), y con
entidades representativas del sector de
equipos de diversos paises, como con la
espafiola Asociacién Nacional de
Fabricantes Exportadores de Maquinaria
para la Construccién, Obras Pdblicas y
Mineria (ANMOPyC).

SOBRATEMA se hizo presente en la entrega
de premios realizada por la revista
Construction Equipment, para homenajear
a dos empresarios brasilefios que fueron
galardonados: Roberto lantorno, director
de la Constructora Vale Azul, y Jader
Fonseca Leite, de Pella Construcoes e
Comércio. Ambos fueron considerados
“Innovadores” porque introdujeron nuevas
tecnologias en el mercado brasilefio —
respectivamente, una nueva generacion de
zanjadoras CASE y mdéquinas de pavi-
mentos de hormigén Gomaco. Roberto
lantorno, afirmé sentirse muy honrado con
el premio. “Es un reconocimiento interna-
cional por un trabajo serio y responsable
de una pequeia empresa brasilena que
estd encontrando su camino invirtiendo en
tecnologia y en capacitacion de su mano
de obra”. Para Jader Fonseca Leite, el
premio también fue muy gratificante.
“Significa que alguien estd atento al trabajo
que estamos realizando. Nos sentimos
felices porque los amigos brasilenos
vinculados a las grandes constructoras se
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Afonso Mamede, Jader Fonseca, Sergio Pallazzo e Roberto lantorno

Afonso Mamede, Jdader Fonseca, Sergio Pallazzo y Roberto lantorno

hicieron presentes para prestigiarnos. Es
un incentivo para seguir invirtiendo en
tecnologia de punta y en construcciones
con calidad de primer mundo para

mantener nuestra competitividad”.

Los responsables de los parques de

maquinas mds grandes de Brasil
también visitaron la feria. Parg
Gilberto Leal Costa, director de
equipos de CNO (Constructora
Norberto Odebrecht), en este
evento se noté nitidamente el
acelerado proceso de fusién
entre los diversos fabricantes.
“Hay un movimiento tan infenso
que no se sabe quién domina o
quién. Desde el punto de vistq
del usuario, esto e muy bueno,
porque estdn apareciendo ofros
‘global players’, como Volvo y
FiatAllis, para competir con
Caterpillar y Komatsy”,
En su opinién, un mayor nimero
de competidores en e mercaclo
garantiza productos mundiales
de mejor calidad y allang ef
camino para las asociaciones
fnfre usuarios y fabricantes.
Brasil no est¢ desfasado en
absoluto, en lo que se refiere o
maquinaria. Fn el pasado, teni-
amos un mercado cerrado y se
hicieron algunas fentativas

heroicas, no siempre exitosas, para
nacionalizar algunos productos. Ahora,
inclusive el producto fabricado aqui no
es producido sélo para Brasil, sino para
el mundo”.

Lédio Vidotti, gerente del drea de equipos
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Senfcds, ilberto Leal Costa,ﬁ (CNO), Mario Homaokd (Sobra’rerﬁo), Nelson Cotrin (Queiroz Galvao). Em

de Camargo Corréa, también
estd convencido de que Brasil ya
no estd distante de la dltima
palabra en tecnologia. “Una
parte de nuestra flota ya tiene
muchos afios, pero lo importante
es que lo que se compra hoy en
el pais es lo mismo que se
compra afuera. Nos hemos
actualizado mucho a lo largo de
los dltimos ocho aros, porque la
propia globalizacién ha hecho
que nos actualizdsemos”.

Petrénio Fenelon, superinten-
dente de equipos de la Cons-
tructora Andrade Gutierrez
afirma que no vio ninguna gran
novedad en la CONEXPQO. Lo que
mds le llamé la atencién fue el
gran nimero de mdquinas que
utilizan componentes y sistemas
de varias marcas —una tendencia
que, en su opinién, parece
irreversible entre los fabricantes,
con excepcion tal vez de los que

tienen organizaciones mds jerarquizadas
como Caterpillar y Liebherr.

En su parecer, esta tendencia, que hace que
las méquinas sean cada vez mds semejantes
entre si y que su marca pierda importancia
en relacién con la marca de sus diferentes

]
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pé, Yoichi Kobayashi (Komatsu), Afonso Mamede, e representante do Citibank.
Sentados, Gilberto Leal Costa, (CNO), Mario Hamaoka (Sobratema), Nelson Cotrin (Queiroz Galvdo). De pie. Yoichi
Kobayashi (Komatsu), Afonso Mamede, v un representante del Citibank.
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John Altstadt, Afonso Mamede, Marcos Duran (CNO), Luis Vicentini e Mario Hamaoka

John Altstadt, Afonso Mamede, Marcos Duran (CNO), Luis Vicentini y Mario Hamaoka

componentes, crea preocupaciones a los
administradores de flota. “Debemos pregun-
tarmos: 2qué pasa con la asistencia técnica y
la garantia2 éSerd que los diversos
involucrados no tenderdn a pasar los
problemas unos a los ofros, dejando el usuario
al descubierto? O los duefios de la marca
asumen la responsabilidad, o esto se va a
crear confusiones”.

Entre las maquina presentadas en la
CONEXPO COM AGG'99, la que més llamé
la atencién de los brasilefios presentes fue la
groa 2.100, para 1.000 t, de Manitowoc.
“Es la respuesta de los estadou-nidenses o
los fabricantes europeos, que estaban
produciendo equipos de capacidad cada
vez mayor, pero que, infelizmente, sobre
orugas cada vez mds pesadas”, opina
Roberto Lourengdo, de Guindastes
Lourenggo. La ventaja de la 2.100, en su
parecer; es que por ser montada sobre un
bastidor de ocho orugas tiene mejor
distribucién del peso sobre el suelo y es més
fécil de ser transportada”. También en el rubro
de las grias destaca el modelo de 80 t de

Link-Belt, que se caracteriza por un avanzado
sistema de automontaje”. El gran problema
de este tipo de equipo con pluma reticulada
siempre fue el montaje, que dependia de
una serie de procedimientos especificos y
necesitaba una gria auxiliar”.

Paulo Esteves, gerente regional de Mills, hace
notar que, con el regreso de los grandes
fabricantes, el drea de expositores de la
CONEXPO COM AGG aumentd considera-
blemente, alrededor del 30% en relacion con
la edicién anterior de la feria. “La idea de
asociacién entre CONEXPO vy la antigua
COM AGG realmente estd bastante
sedimentada”.

En el rubro de las plataformas aéreas, notd
una gran evolucién del desarrollo de equipos
menos contaminantes. “La empresa JLG,
representada en Brasil por Mills, mostré el
profotipo de una plataforma aérea, con nivel
de contaminacién cero, gracias a que utiliza
un motor de accionamiento elécirico, cuyo
combustible es hidrégeno”. Afirma que el
objetivo primordial del fabricante es
anticiparse a las exigencias de la nueva

legislacién ambiental que entrard en vigor
en California en el afio 2002.

En la opinién de Claudio Schimid, asesor de
gestion de la flota de Camargo Corréa, lo
que mds llamé la atencién durante la feria
fueron los equipos de produccién que utilizan
el sistema GPS. “Ya no nos deslumbramos
mds ante la mayoria de los equipos porque
nos hemos actualizado mucho en los dlfimos
ocho arios”. Pefronio Fenelon estd de acuerdo
en que la informdtica aplicada a los sistemas
de monitoreo, localizacién y control, es lo tnico
que puede causar en el usuario brasilefio la
misma sensacién que fuvo en el pasado
cuando vio por primera vez un camién
arficulado o una trailla con dos motores. Tanto
es asi que, al ver camiones mezcladores de
hormigdn con descarga frontal, no considerd
que fuese una idea innovadora. “Es un
sistema inferesante, que garantiza la vision
total de la descarga y que utiliza un vehiculo
especialmente diserado, pero que ya fue
propuesto hace mucho tiempo, aunque sélo
ahora estd siendo producido por un gran
numero de fabricantes”. M
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= FG140, FG170 E FG200
° Transmissao direta Power Shift,
com acoplamento por meio de Damper
(acoplamento rigido).
° ECU - Electronic Control Unit.
° FG140 e FG170: diferencial Super Max Track

FG200: diferencial de bloqueio eletrohidraulico §

* Direcdo hidrostatica, tipo orbitrol,
alimentada por bomba de engrenagens.

* O primeiro fabricante a oferecer cabine
aberta como equipamento padrio.
Como opcional, a mais confortavel
cabine fechada R.0.P:S

* Lamina frontal, tipo paralelogramo,
intercambiavel com o escarificador.

Ripper tipo paralelogramo que incorpora
escarificador.

Ref. 109
NOVAS
MOTONIVELADORAS

A Fiatallis sempre liderou a evolucao de motoniveladoras r.10 Bra5i.|
colocando o cliente sempre em dia com 0s avanggs (Eia ‘.cecnollﬁog!aarr:cL:ndl\.
Foi o primeiro fabricante a oferecer comandos hldraul.lcos, amina frong
chassi articulado e uma série de inovacdes que revolu§|?naram -o segme,\:
no pais. Agora, mais uma vez, mantendo esta tradicdo de pioneirism,

MAIS TECNOLOGIA E MAIS PRODUTIVIDAD




a Fiatallis avanca no tempo com uma nova geracao de motoniveladoras.

As novas motoniveladoras FG mantém a robustez e a confiabilidade das Y

maquinas Fiatallis, incorporam novos avancos tecnoldgicos introduzindo F l ATA L L l s
novos conceitos de ergonomia, conforto e, principalmente, produtividade. :

E a Fiatallis, mais uma vez, comandando a revolucdo. Ref 110

NAS ESTRADAS DO BRASIL E DO MUNDO.




NIVEL ELETRONICO

A Agatec Construction Lasers
lancou um novo aparelho
eletronico de nivelamento, o
GAT 120. Ele permite um
nivelamento totalmente auto-
Mdtico a um custo competitivo
e inclui ndo somente o detetor
como a haste graduada. E ideal
para marcar elevacées em
formas de concreto, nivela-
mento de escavagdes e altura
de fundacoes. Sua faixa de
trabalho ¢ 35 vezes maior do
que o dos sistemas conven-

CONEXPO CON AGG 99
CONEXPO CON AGG 99

Ref. 111

UNA MUESTRA DE LO OUE
FUE PRESERTAL O
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O GAT 120, para nivelamento eletrén

22 M&T - Revista Manutengio & Tecnologia

ico / El GAT 120, nivela electronicamente

cionais que utilizam péndulog
ou liquidos compensadores. Ele
também ¢é mais durdvel e nig
é afetado por variacdes de
temperatura. Pode funcionar
com baterias alcalinas (150 h)

ou com baterias recarregiveis
(40 h).

Agatec Construction Lasers
lanzé un nuevo nivel electrd.
nico, el GAT 120. Hace
lecturas de nivel totalmente
automdticas a un costo com-



petitivo e incluye, ademds del detector,
la varilla graduada. Es ideal para
marcar elevaciones en encofrados de
hormigén, nivelar excavaciones y
controlar la altura de los cimientos. Su
rango de trabajo es 35 veces mayor que
el de los sistemas convencionales de
plomada o de burbuja. Ademds, es més
durable y las variaciones de temperatura
no lo afectan. Funciona tanto con pilas
alcalinas (150 h) como con pilas
recargables (40 h).

AUDITORIA NO OLEO

A Exxon Company norte-americana
divulgou durante a CONEXPO uma série
de programas, de manutencio preventiva
em sua maioria, ¢ procedimentos para
prolongamento da vida 1til dos equi-
pamentos. Um deles € o Exxon’s Smartlube
Extended Service Interval (ESI)
desenvolvido para alertar sobre os riscos
de se prolongar o intervalo de troca de dleos
lubrificantes em motores e outros sistemas.
NaAmérica do Norte, a Exxon estabeleceu

Optimized Oil Change Intervals

Objective is Lowest
Equipment Operating Cost

Need to Understand:
Value of Extended
QOill Drains Intervals

Risks of Extended il

Drain Intervals

Exxon propone trabajar en conjunto con los usuarios

uma sistemdtica de atuagfo junto a frotas
de empresas de construgido, mineral e
transporte que inclui trés fases sucessivas.
Na primeira, ela recebe as informagoes do
gerente da frota sobre as caracteristicas da
operacdo, os equipamentos utilizados € 0s
procedimentos de manutengdo. Em um
segundo momento, um especialista da
Exxon visita as instalagdes para discutir
com os responsdveis os programas de
andlise ¢ os controles de manutencdo. Ja
na fase final, a Exxon envia para a empresa

Exxon propde parceria a usudrios

um plano para otimizar os
intervalos de troca, levando-
se em conta os riscos € 0
custo beneficio para a
operagao.

AUDITORIA DE ACEITES

La empresa estadou-
nidense Exxon Company
divulgé en la CONEXPO
una serie de programas
que en su mayoria son de
mantenimiento preventivo
y procedimientos para
prolongar la vida Gtil de
los equipos. Uno de ellos
es el Exxon’s Smartlube
Extended Service Interval (ESI) que
ayuda a determinar la extensién
correcta de los intervalos de cambio de
aceites lubricantes para motores y otros
sistemas. En América del Norte, Exxon
actia junto a las flotas de empresas de
construccién, mineria y transportes de
manera sistemdtica, de acuerdo a un
programa de tres
pasos. El primero es
para recibir las infor-
maciones del adminis-
trador de la flota acer-
ca de las caracteris-
ticas de la operacién,
los equipos utilizados y
los procedimientos de
mantenimiento adop-
tados. En el segundo, un
especialista de Exxon
visita las instalaciones
del cliente para con-
versar con los res-
ponsables sobre los
programas de andlisis y
los controles de mante-
nimiento. En la etapa
final, Exxon le envia a la
empresa un plan trazado para optimizar
los intervalos de cambios que tiene en
consideracién los riesgos de intervalos
excesivamente largos y el costo beneficio
de la operacién.

SISTEMA ESTRUTURAL EM CD

The Concrete Reinforcing Steel Institute
(CRSI), esta disponibilizando um CD -
ROM denominado ConSept Pro
(Conceprtual Selection Process) desen-

Critérios para projeto e obra

Criterios para proyecto y construccion

volvido para os segmentos de projeto ¢
construcao. E uma ferramenta de trabalho
com critérios para se selecionar o melhor
sistema estrutural em uma obra. Nele,
estdo estabelecidos uma série de fases que
devem ser consideradas e dd condicdes ao
usudrio de acrescentar especificagdes sobre
estrutura, custos e¢ projeto para efeito

. comparativo com outros sistemas.

SISTEMA DE ESTRUCTURAS EN CD

El Concrete Reinforcing Steel Institute
(CRSI), estd poniendo a disposiciéon un
CD —-ROM denominado ConSept Pro
( Conceptual Selection Process) desarro-
llado para los sectores de proyecto y
construccién. Se trata de una herra-
mienta de trabajo con criterios que
permite seleccionar el mejor sistema de
estructuras para una obra. Establece una
serie de etapas que deben ser
contempladas y le da condiciones al
usuario para acrecentar especificaciones
de estructura, costos y proyecto y de esta
forma hacer un estudio comparativo de
sistemas de estructura.

MINI-LABQRATORIO
PARA OLEO

A Mobil Corporation desenvolveu um novo
software para reducdo de custos opera-
cionais na manutencao. Trata-se do
Monitor Maintenance Professional, um
sistema de andlise e interpretacao de 6leo
que pode ser utilizado sistematicamente.
A partir de uma andlise pontual, ele
identifica na hora qualquer anormalidade
no funcionamento de um equipamento ¢
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Andlise com dados via internet
Andlisis con datos por la Internet

permite uma intervencdo antes da
ocorréncia de um problema mais sério. Ele
¢ na verdade um mini-laboratério,
totalmente integrado a sistemas de dados
via internet e com interface local com o
usudrio facilitada por grificos, tabelas e
demais recursos do Windows.

MINILABORATORIO DE ACEITES

La empresa Mobil Corporation ha
desarrollado un nuevo software para
reducir los costos de operacin del
mantenimiento. Se llama Monitor
M?:ntenonce Professional, y es un
método de andlisis de aceite e
inferpretacién de resultados que puede
ser us'odo sisteméticamente. A partir del
gnéhsis de una muestra se puede
identificar inmediatamente cualquier
onor‘malidod en el funcionamiento de un
€quipo, permitiendo que se tomen
medidas correctivas anfes de que ocurra
alguna fallg grave. Es, en realidad, un
minilaboratorio totalmente infegrodo,, por
la Internet, a las bases de datos, que
presenta los resultados al usyario de
forma clara, por medio de tablas, gréficos
y los demas recursos del Windows.

GPS NA TERRAPLENAGEM

O S.I[C Vision GPS foi uma das principais
novidades da Trimble anunciada em [as
Vegas. Trata-se de um sistema desenvolvido
para uso em operagoes tipicas de
movimentagio de terra, que permite ao
operador, de um determinado cqui-
pamento “ver” em um monitor no interior
da cabine todas as conformacoes da
superficie da drea em que estd atuando. O

)
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posicionamento do equipamento dentro da
area de trabalho também aparece no
monitor, dando condicoes de se agilizar os
procedimentos de corte ¢ preenchimento
para alinhamento do terreno.

O Site Vision GPS ¢ baseado na mesma
tecnologia via satélite ja consolidada na
operacdo de grandes mineradoras.

GPS EN EL MOVIMIENTO DE TIERRA

Una de las principales novedades que
la empresa Trimble anuncié en Las Vegas
es el Site Vision GPS. Se trata de un
sistema desarrollado para cualquier
operacién de movimiento de tierra, que
le permite al operador de la méaquina
visualizar en un monitor, instalado en el
interior de la cabina, la conformacién
de la superficie del terreno en la que
estd trabajando. La localizacién de la

" A

ve

Operador

o campo no monitor

Operador “ve” el terreno en el monitor

méquina en el érea de trabajo también
aparece en el monitor, por lo cual los
procedimientos de corte y relleno para
nivelar del terreno son enormemente
agilizados. La tecnologia aplicada en
el Site Vision GPS es la misma tecnologia
de comunicacién satelital ya conso-
lidada en las operaciones mineras de
gran envergadura.

RADIAIS PARA TODO TERRENO

A Bridgestone Firestone Off Road Tire
Company ampliou a sua linha de foras-de
estrada VU'T (V-Steel Ultra Traction
Radials) com quatro novos modelos (ou
quatro novas dimensoes). Desenvolvidos
para motoniveladoras ¢ pequenas
carregadeiras os pneus 13.00R24,
15.5R25, 17.5R25 e 23.5R25, assim como
os que ja haviam sido lancados
anteriormente, o 14.00R24 ¢ 20.5R25, sio

construidos levando-se em conta uma
operagdo rigorosa, em terrenos acidentados
e sujeitos a intempéries. Suas principais

Maior tragdo e resisténcia a cortes

Mayor traccion y resistencia a cortes

caracteristicas sdo: construcio radial, para
garantir maior tragao ¢ resisténcia a cortes;
novo desenho de banda, para facilitar a
auto-limpeza e aumentar a tragao; e
também a adi¢io de novos compostos na
borracha.

RADIALES PARA TODO TERRENO

La empresa Bridgestone Firestone Off
Road Tire Company ha ampliado su linea
de neumdticos para méquinas de obra
VUT (V-Steel Ultra Traction Radials) con
cuairo nuevos modelos -cuatfro nuevos
tamaros. DiseAados para motoni-
veladoras y cargadores pequerios, los
neumdticos 13.00R24, 15.5R25,
17.5R25 y 23.5R25, del mismo modo que
los 14.00R24 y 20.5R25, que ya habian
sido lanzados anteriormente, fueron
creados especialmente para operaciones
rigurosas en ferrenos accidentados y
expuestos a las inclemencias del tiempo.
Sus caracteristicas principales son:
construccién radial, para garantizar
mayor traccién y resistencia a los cortes,
nuevo disefo de banda, para facilitar la
autolimpieza y, también, aumentar la
traccién, y la nueva formulacion del
caucho, con el agregado de nuevos
compuestos.



ROMPEDORES NO PEDESTAL

A Indeco desenvolveu uma nova série
sistemas rompedores estaciondrios, que
podem ser utilizados tanto no desmonte
primdrio de rocha em mineragdes ou
pedreiras, quanto na demoli¢cdo de
estruturas de concreto. Os novos
rompedores “sobre pedestal”, em trés
modelos basicos, podem ser utilizados em
aplicacoes severas, podendo ser equipados
com rompedores na classe de 500 a 5500
libras.

A Indeco buscou nesses equipamentos
uma combinacio entre alta produtividade
€ seguranga para a operagio, pois entende
que a principal vantagem nesse tipo de
equipamento ¢ a reducdo do ndmero de
acidentes que ocorrem com equipamentos

Produtividade com seguranca

Productividad con seguridad

manuais. A nova série conta com bases de
apoio de 40” x 40” a 60”x 60”, motores de
até 75 HP, giro de 360° ¢ alcance horizontal
de 25 pés.

ROMPEDORES EN PLUMAS DE
PEDESTAL

La empresa Indeco ha desarrollado una
nueva serie de sistemas rompedores
estacionarios, que pueden ser utilizados
tanto en el desmonte primario de roca
en minas y canteras, cuanto en la
demolicién de estructuras de hormigén.

Los nuevos sistemas de plumas
montadas sobre pedestal vienen en tres
modelos bdsicos que pueden ser
utilizados en aplicaciones severas y
tienen capacidad para ser equipadas
con rompedores del rango de los 230
Kg a los 2.500 Kg.

Indeco concibié estos innovadores
sistemas para combinar alta producti-
vidad y seguridad de operacién, ya que
considera que su principal ventaja es
la reduccién del nimero de accidentes
que suelen ocurrir con equipos mdviles.
La nueva serie tiene bases de apoyo de
Imx Ima 1,5mx 1,5m, motores de hasta
75 hp, radio de giro de 360° y alcance
horizontal de 7,6 m.

LANCAMENTO DE CABOS

A'Twin Tech acaba de langar o Spider Plow
FSP-17, um avancado sistema de
lancamento e instalacdo de cabos e tubos.
Resultado final de um desenvolvimento de
mais de trinta anos em sistemas similares,
o Spider Plow FSP-17 é capaz de instalar
simultaneamente até dez cabos ou tubos ¢
quatro elementos para pdra-raios ¢ uso em
sistemas de seguranca. Todos a uma
profundidade de até 1,8 m, a razdo de 900
m por hora. O equipamento pode operar
em dreas restritas, pois para a instalacao dos
cabos ou tubos, s6 precisa escavar uma
pequena fenda, que pode ser fechada
posteriormente com uma compactagio
leve.

TENDIDO DE CABLES
La compania Twin Tech acaba de lanzar

el Spider Plow FSP-17, un avanzado
sistema de tendido de cables e

Instalac@o simulténea de dez cabos ou tubos

Instalacion simultdanea de diez cables o tubos

instalacién de tubos. Resultado final de
un trabajo de mds de treinta afos
desarrollando sistemas similares, el

Spider Plow FSP-17 tiene capacidad
para instalar simulténeamente hasta
diez cables o tubos y cuatro elementos
para pararrayos, ademés de poder
utilizdrselo para la instalacién de
sistemas de seguridad. Todos ellos a una
profundidad méxima de 1,8m y a razén
de 900m por hora. Este equipo puede
ser usado en dreas limitadas porque,
para instalar tanto cables como tubos,
sélo tiene que excavar una zanja
estrecha, que puede cerrarse pos-
teriormente con una compactacién
liviana.

CONECTORES DE ALTA
PERFORMANCE

A Parker apresentou na CONEXPO uma
linha completa de conectores, adaptadores
¢ vélvulas de controle direcional para uso
em sistemas hidrdulicos. Entre os vérios

Adaptadores para sistemas hidraulicos
Adaptadores para sistemas hidrdulicos

componentes apresentados estd o Parker
Non-Spill Adapters, desenvolvido para ser
utilizado, por exemplo, em pontos onde
multiplos conectores hidrdulicos estao
sendo com carregadeiras. Os adaptadores,
de Y2 polegada, sio construidos em acgo,
com acabamento de zinco e cromato, para
garantir sua durabilidade e caracteristicas
de vedacao.

CONECTORES DE ALTO
DESEMPENO

La empresa Parker presenté en la
CONEXPO una linea completa de
conectores, adaptadores y vdlvulas de
control direccional para sistemas
hidréaulicos. Entre los diversos com-
ponentes presentados esta el Parker
Non-Spill Adapter, concebido para ser
utilizado, por ejemplo, en los puntos en
que mdltiples conectores hidraulicos son

Abril / Maio 1999 « 25



necesarios, como en los cargadores. Los
adaptadores, de 2 pulgada, son de
acero con terminacién en zinc vy
cromados, para garantizar su durabilidad
y capacidad de sellado hermético.

PEDIDOS DE GUINDASTES
NA FEIRA

A Manitowoc Company, através da
Manitowoc Cranes, ji contabiliza
resultados de venda extremamente
positivos em razdo de sua participagdo na
CONEXPO. No préprio evento, aempresa
recebeu virios pedidos de equipamentos
da parte de trés companhias internacionais
de locagdo. A All Erection & Crane Rental
Corporation, por exemplo, encomendou
um guindaste de Gltima geragio Model
21000, com 1.000 tonde capacidade, dois
2250 (de 300 ton), dois 888 (230 ton) e
dois 777'T (de 220 ton). AAnthony Rental
Crane Corporation, por sua vez, adquiriu
um modelo 21000 e dois 777 T. Jia
Ringhaver Equipment Corporation, pediu
nada menos que 16 guindastes Manitowoc.

PEDIDOS DE GRUAS EN LA FERIA

La compania Manitowoc, a través de
Manitowoc Cranes, obtuvo resultados de
venta extremadamente positivos gracias
a su participacién en la CONEXPO. En
el propio stand de la Ferig, lo empresa
recibié varios pedidos de equipos de
parte de tres comparifas internacionales
de arrendamiento. All Erection & Crane
Rental Corporation, por ejemplo, encargé
groas de Ultima generacién, una modelo
21000, con capacidad para 1.000 t, dos
modelo 2250 para 300 t, dos modelo
888 para 230 t y dos modelo 777 T para
220t. Por su parte, Anthony Rental Crane
Corporation, adquirié una gria modelo
27000 y dos modelo 777 T. A su vez,
Ringhaver Equipment Corporation,

compr6 nada menos que 16 gruas
Manitowoc.

PLATAFORMA AEREA

A UpRight fez o “debut” de sua nova
plataforma aérea na Conexpo. A empresa
apresentou o AB62RT, um equipamento
t()Falmcntc articulado que permite operar
acima e sobre obstdculos, com giro de 18()'.
Ele foi desenvolvido tanto para operagoes
na construcdo civil quanto em trabalhos de

Seis pavimentos em 75 segundos

Altura de seis pisos en 75 segundos

manutengdo em pavimentos superiores de
hospitais, teatros e hospitais. Funcionando
com motor GM a gasolina (69 HP) ou com
um Perkins diesel (63HP), o AB62RT
pode alcangar uma altura de até seis
pavimentos em uma construgdo tipica, em
apenas 75 segundos. A plataforma (72 x
39”) pode suportar dois trabalhadores e
materiais com peso total de 230 Kg

PLATAFORMA AEREA

La nueva plataforma de trabajo aérea
de UpRight hizo su “debut” en la
Conexpo. La empresa presenté el
ABG62RT, que es un equipo totalmente
articulado que permite operar por encima
y sobre obstéculos, con radio de giro de
180°. Es indicado para uso tanto en
operaciones de construccién civil, como
en trabajos de mantenimiento en el
interior de hospitales y teatros, por
ejemplo. El AB62RT funciona con un
motor GM de gasolina (69 hp) o con uno
Perkins diesel (63hp) y puede alcanzar
una altura equivalente a seis pisos de una
construccién comudn en apenas 75
segundos. La plataforma mide 1,8m x Tm
y soporta dos trabajadores y los
materiales necesarios sumando un peso
méximo total de 230 Kg.

MARTELOS CERTIFICADOS PELA
CIMA

A Rammer anunciou durante a exposi¢ao
em Las Vegas a obtencdo de uma
certificacdo de qualidade obtida segundo
os critérios estabelecidos pela CIMA
Mounted Breaker Manufacturers Bureau.

O método desenvolvido pela CIMA —
independente do fabricante — leva em
conta onda de esforgo gerada pelo pistdo e
sua transmissdo para a ferramenta.
Adicionalmente, outros fatores sdo
considerados: a frequéncia de impacto, o
nimero de impactos por minuto, 0 peso
do martelo em relagdo ao equipamento,
bem como o fluxo de 6leo, a pressido
operacional e o préprio design da
ferramenta.

MARTILLOS CON CERTIFICACION
DE LA CIMA

La empresa Rammer anuncié durante la
exposicién de Las Vegas que ha recibido
la certificacién de calidad otorgada
segun los criterios establecidos por CIMA
Mounted Breaker Manufacturers Bureau.
El método desarrollado por CIMA —sin
tomar en cuenta el fabricante—considera
la onda de esfuerzo generada por el
pistén y su transmisién a la herramienta.

Manutacturar's
Cortiticate

] Coteuisted in decardsnes with

O selo de qualidade da Rammer

El sello de calidad de Rammer

Adicionalmente, otros factores forman
parte de la ponderacién: la frecuencia
de impacto, el numero de impactos por
minuto, el peso del martillo en relacién
con el equipo, asf como el flujo de aceite,
la presién de operacion y el disefio de la
herramienta.

PARCERIA PARA ARTICULADOS

A Deere & Company e a Bell Equipment
anunciaram durante o evento uma alianga
estratégica na qual a Deere ird investir e
terd direitos exclusivos de distribuicio, nas
trés Américas, dos caminhoes articulados
fabricados pela Bell. Alinha completa incluj
o modelo B25C, o B 30 C, o0 B35C e o B40Q
C. O B25C 6x6, de 25 t, com poténcia de
248 HP, velocidade de até 51 Km/h e peso
(vazio) de 16,1 t, tem capacidade para o
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transporte de até 13,9 m3. Os veiculos da
linha sdao equipados com transmissio
automidtica Allison, de seis velocidades.
Eles incorporam também um diferencial

O B25 C Bell/Deere

El B25C Bell/Deere

que distribui 33% do torque para a
dianteira € 67% para o €ixo traseiro.

ASOCIACION PARA DISTRIBUCION
DE ARTICULADOS

Las empresas Deere & Company y Bell
Equipment anunciaron durante el evento
una alianza estratégica con la cual la
compania Deere aportaré fondos y
tendrd derechos exclusivos de distri-
bucién, en las tres Américas, de los
camiones articulados fabricados por Bell.
La linea completa de estos camiones estd
constituida por los modelos B25C, B30C,
B35C y B40C. El B25C 6éx6, de 25t, con
248hp de potencia, 51 Km/h de
velocidad méxima y peso de tara de
16, 1t, tiene capacidad de carga méxima
de 13,9 m®. Los vehiculos de esta linea
estdn equipados con transmisiones
automdticas Allison de seis velocidades
y con un diferencial que distribuye el 33%
del par para los ejes delanteros y el 67%
para el eje trasero.

MOTONIVELADORA PARA
MANUTENCAO

A Compaction America, mais conhecida
pelos equipamentos da linha Bomag, lancou
durante a CONEXPO, uma nova moto-
niveladora, a Pro-Grade BG 110 TA,
desenvolvida particularmente para manu-

tengdo e execucdo de rodovias. Equipado
com um motor Perkins water cooled, de
quatro cilindros e pneus 16/70-20EM10, o
BG 110 TA caracteriza-se por maxima
tragdo em terrenos acidentados e alagados,
com lama e barro. Uma transmissio
powershift, de seis velocidades, controla o
eixo traseiro, enquanto os eixos frontais sio
hidrostaticamente controlados.

MOTONIVELADORA PARA
MANTENIMIENTO

La compania Compaction America, mds
conocida por fabricar los equipos de la
linea Bomag, lanzé en la CONEXPO, una
nueva motoniveladora, la Pro-Grade BG
110 TA, desarrollada especificamente
para mantenimiento y construccién de

-,

A BG 110 TA, da fabrica da “Bomag”
La BG 110 TA, de la misma fdbrica que las “Bomag”

carreteras. La BG 110 TA estd equipada
con un motor Perkins, enfriado por agua,
de cuatro cilindros y neumdticos 16/70-
20EM1 para garantizarle méxima
traccién en terrenos accidentados y
anegados o lodosos. La transmisién
powershift de seis velocidades controla
el eje trasero, mientras los ejes delanteros
son controlados hidrostdticamente.

MICROPERFURACAO
ALASER E TV

A Iseki, lider mundial em microperfuragao
e perfuragdes de pequenos didmetros,
também esteve presente na CONEXPO
apresentando equipamentos a laser ¢
controle remoto. Indicado para instalagoes
que cruzam por debaixo de estradas, vias
ferrovidrias, canais e rios, ou onde qualquer
interferéncia na superficie elevaria os
custos do projeto, o sistema de
microperfuragdo Iseki inclui além de
“cabegas” cortadoras/trituradoras nos

Uma perfuratriz para cada solo

Una perforadora para cada suelo

escudos de perfuragio, dispositivo a
laser e cAmaras de tv em alguns modelos.
Ele é desenvolvido sob medida conforme
o projeto e as diferentes condigdes do
solo — de lodo a rocha maciga — e até
hoje jd foi utilizado em mais de 1500
obras com didmetros de perfuracio de
300 mm a 3,6 m.

MICROPERFORACION A LASER CON
VIDEO

La empresa Iseki, lider mundial en
microperforacién y perforaciones de
pequerios didmetros, también estuvo
presente en la CONEXPO exhibiendo sus
equipos a léser con control a distancia.
El sistema de microperforacién Iseki,
indicado para instalaciones que cruzan
por debajo de carreteras, vias de
ferrocarril, canales y rios, o en todos
aquellos sitios en que cualquier
interferencia en la superficie aumentaria
los costos del proyecto, incluye ademds
de los cabezales cortadores/trituradores
en los escudos de perforacién, un
dispositivo a léser y cémaras de video en
algunos modelos. La configuracién de los
equipos se hace a medida, de acuerdo
con el proyecto y las diferentes
condiciones del suelo —desde barro a roca
maciza- y hasta este momento ya han
sido utilizados en mas de 1.500 obras,
para perforaciones cuyos didmetros
varian de 300 mm a 3,6 m.

TRATOR COM RETRO, A GAS

A Terramite, tradicional fabricante norte-
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O novo compacto, T 5D

La nueva compacta T 5D

americana do trator com retro T'5, langou
uma nova versao igualmente compacta, o
T 5D. A cagamba, com bragos expansiveis,
chega a uma altura de 2,4 m e pode erguer
at€ 771 Kg. Jd o brago retro na traseira pode
escavar a uma profundidade de até 2,5 m.
Uma das particularidades do equipamento
€ que ele estd disponivel tanto na opcdo
HD Giés Kohler Command, de 20 HP,
quanto na opgdo diesel, com motores
Perkins ou Kuborta. A transmissio & a Eaton
35 HR hidrostética, e os eixos traseiros siao
fabricados pela Dana,

RETROEXCAVADOR/—\-CARGADORA
DE GAS

Terramite, |g tradicional fabricante

estadounidense de |g retroexcavadora-
corglodqro TS5, presenté una nueva
version, igualmente compacta, la T 5D.
El cucharén de carga frontal, que tiene
brazos de gran alcance, llega a una
altura de 2,4 m y tiene capacidad de
carga maxima de 771 Kg. Por su parte
el brazo trasero puede excavar g unc;
profundidad méxima de 2,5 m. Una de
las particularidades de estq maquina es
que esta disponible tanto en |

con motor de gas Gés Kohler ¢ Gmompcién
as Gas Kohle
de 20 hp, Al e

como en la opcién de gasoil
con motores diesel Perkins o Kubotq La
fransmisién es Eaton de 35 hp

h:drpsféficcr, y los ejes traseros son
fabricados por Dana.

LANCADORES SOBRE
CAMINHOES

A‘ Putzmeister enfatizou durante a
(_,oncxpo as principais caracteristicas de sua
linha de lancadores de concreto montados
sobre caminhées. O conceito de

(‘I
ancador
de concreto”, aligs,

; : ndo ¢ mais apropriado

para designar uma linha de produtos

(’ sl 2 ) 1 Tel- 1
Ielebelt) constituida por verdadeiras
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correias transportadoras tanto de concreto,
quanto areia, pedra e outros materiais. A
grande articulacdo desse tipo de equi-
pamento também permite ndo sé
“langamento” de material a grandes alturas,
como na execugdo de pisos € outras obras
em ambientes cobertos. O maior
equipamento da linha — € o maior
disponivel na América do Norte — é o TB
55, com alcance vertical de 60 m, que pode
operar em uma escala de até 260 jardas
cubicas por hora.

CORREA TRANSPORTADORA
TELESCOPICA

La empresa Putzmeister resalté durante
la Conexpo las principales caracteristicas
de su linea de correas transportadoras
de hormigén montadas sobre camiones.
El sistema Telebelt estd compuesto por

TB 55, o maior da América do Norte

TB 55, el mds grande de América del Norte

correas transportadoras tanto para
hormigén como para otros materiales
tales como: arena, grava, efc. La gran
versatilidad de posiciones que brinda
la articulacién de este tipo de equipo
permite, no sélo transportar el material
a grandes alturas, como también ejecutar
pisos y otras tareas en ambientes
cubiertos. El equipo mas grande de esta
linea -y el més grande disponible en
América del Norte— es el TB 55 que tiene
un alcance vertical de 60 m y puede
operar en un ritmo de hasta 198 m® por
hora.

ESTABILIDADE GARANTIDA

A Lift Systems na CONEXPO um novo
modelo de guindaste, 0 MBLOA45, de 45 t,
cuja principal caracteristica € a grande
estabilidade proporcionada pelo seu
conjunto de pneus ¢ €ixos. A pressio no
solo, apesar disso, € de, no madximo, 350

MBLO el compacto de 45 t

PSI, quando o equipamento estd carregado
com 40 t. O MBLO45 é equipado com
motor Deutz, de 4 cilindros, turbo,
refrigerado a dgua, de 114 HP. Apesar da
grande capacidade — elevagdo de 16,5 t a
15 m de altura —, o equipamento é
relativamente compacto (3 m de altura por
2,3 m de largura).

ESTABILIDAD GARANTIZADA

La compaiiia Lift Systems expuso en la
CONEXPO un nuevo modelo de gria, el
MBLO45, de 45 t, cuya principal
caracteristica es la gran estabilidad que
le proporciona el conjunto de neumdticos
y ejes. La presién sobre el suelo, no
obstante, es de 350 PSI como md&ximo,
cuando el equipo estd cargado con 40 t.
Este modelo MBLO45 estd equipado con
un motor Deutz turbo de 4 cilindros,
enfriado por agua, de 114 hp. A pesar
de la gran capacidad de elevacién que
llega alas 16,5t, a 15m de altura, la gria
es relativamente compacta —mide 3m de
altura por 2,3m de ancho.

SERRA POR CONTROLE REMOTOQ

A Magnum’s Diamond Wallsaw and

Machinery apresentou uma nova

| ferramenta para corte. Trata-se de um
| sistema de corte vertical, que inclui uma



Sistema para corte vertical

Sistema de corte vertical

unidade de poténcia, uma serra e acessorios
de precisio. Umas das vantagens € a de se
poder fazer todo o trabalho a distédncia,
através de um controle remoto, evitando-
se risos para o operador. Além disso, deve-
Se esperar maior precisio no corte, em razao
dos tipos de liminas disponivelis, as virias
opcoes de velocidade — de 550 a 1260 rpm
—daserra, ¢ as facilidades de ajuste de todo
0 conjunto.

SIERRA CON CONTROL A
DISTANCIA

La fébrica Magnum’s Diamond Wallsaw
and Machinery exhibié un nuevo sistema
de corte vertical. Esta novedosa
herramienta incluye una unidad de
potencia y una sierra, ademds de los
accesorios de precisién. Una de las
ventajas es que se puede ejecutar todo
el trabajo a distancia, a través de un
control remoto, evitando que los
operadores corran riesgos, tan comunes,
a los que normalmente se exponen.
Ademdés, aumenta la precisién de corte,
debido a los diferentes tipos de hojas
disponibles, las diversas opciones de
velocidad, de 550 a 1.260 rpm, y a la
facilidad con que se ajusta todo el
conjunto.

SKY TRAK COM CABINE

A Sky Trak International, uma das lideres
mundiais na fabricagio de manipuladores
telescopicos, anunciou durante a
CONEXPO que jd estd disponibilizando
varios modelos da linha Sky Trak também
com cabines fechadas. A novidade, que ja
cra aguardada ha algum tempo, visa maior
conforto operacional ¢, consequentemente,

garantir maior produtividade. A cabine —
para os modelos 3606, 5028, 6036, 8042,
10042 e 10054 — foi projetada para suportar
condigoes atmosféricas desfavordveis, sem
prejuizo da visibilidade e flexibilidade da
operagdo —as janelas sao de cristal e a porta
pode ser removida inteiramente se
necessario. A Sky Trak International € uma
empresa norte-americana, baseada em Port
Washington, que tem entre seus produtos
“top” o manipulador telescopico 3606,
com capacidade para erguer até 2,7 tauma
altura de 12 m. Ele é equipado com um
motor de 86HP e conta com transmissao
powershift.

O manipulador telescépio 3606

El manipulador telescopico 3606

SKY TRAK CON CABINA

La compaiia Sky Trak International, una
de las lideres mundiales en la fabricacién
de manipuladores telescépicos, expuso
en la CONEXPO los nuevos modelos de
linea Sky Trak con cabinas cerradas. La
novedad, que era aguardada desde
hace algin tiempo, tiene el propédsito
de brindar mayor confort de operacién
y, consecuentemente, aumentar la
productividad. La cabina —para los
modelos 3606, 5028, 6036, 8042,
10042 y 10054~ ha sido disefiada para
soportar las inclemencias del tiempo, sin
desmedro de la visibilidad y flexibilidad
de operacién. Las ventanillas son de
vidrio y la puerta puede ser retirada en
caso de necesidad. Sky Trak
International es una empresa estadou-
nidense, radicada en Port Washington,
que tiene entre sus productos de
primera linea el manipulador teles-
cépico 3606, con capacidad para
levantar hasta 2,7t a una altura de
12m. Este modelo estd equipado con
un motor de 86 hp y con transmision
powershift.

PESAGEM “ON BOARD”

A 3B6 Sistemi Elettronici Industrial Srl foi
uma das empresas italianas a apresentarem
sua linha de produtos na CONEXPO. A
especialidade da 3B6 sdo os sistemas de
pesagem “on board” em escavadeiras,
carregadeiras e caminhoes. Sao varios tipos
de sistemas especificamente designados
para uma determinada linha de equi-
pamentos. O Master/D, por exemplo,
instalado em carregadeiras, mede o
material carregado na cagcamba durante o
movimento de elevacdo sem necessidade
de se interromper o processo de carre-
gamento. O sistema oferece relatdrios
detalhados sobre a operagao. Os aparelhos
sdo compactos, com diplays indicativos de
cada carregamento, do total carregado, da
meta a ser atingida e podem ser calibrados
facilmente em menos de uma hora. Todos
os dados podem ser impressos ou copiados
para o sistema do usudrio.

PESAJE “A BORDO”

Una de las empresas italianas que
exhibieron sus lineas de productos en
la CONEXPO fue 3B6 Sistemi
Elettronici Industriali Srl, que se
especializa en sistemas de pesaje
incorporados en excavadoras, cargo-
dores y camiones. Son diferentes
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O Master/ D, para carregadeiras

Ei Master/ D para cargadores

sistemas especificamente disefiados
para cada tipo de equipo. El Master/
D, por ejemplo, para ser instalado en
cargadores, pesa el material cargado
en el cuchardén durante el movimiento
de elevacién sin que haya necesidad
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de interrumpirse el proceso de carga.
Este sistema es capaz de elaborar
informes detallados sobre la ope-
racién. Los aparatos son compactos
y muestran en su pantalla los datos
indicativos de cada carga, del total
cargado, de la meta a ser alcanzada
y pueden ser calibrados con facilidad
en menos de una hora. Todos los
datos pueden ser reproducidos o
enviados para el usuario.

PAVIMENTADORA COM
GERADOR

A linha de pavimentacdo foi um dos
destaques da Carlson, empresa de Tacoma
(EUA), na feira em Las Vegas. O modelo

O Easy Screed, da Carlson

La Easy Screed, de Carlson

Easy Screed tem, segundo a empresa,
caracteristicas exclusivas em relacdo aos
concorrentes. A comecar por uma distri-
buicdo uniforme da temperatura, ele-
mentos de calor tubulares montados
internamente, gerador de 15, Kw que pro-
porciona 6.000 watts, com tensdo de 120 V
para iluminagdo e ferramentas, extensores
com angulos ajustdveis para garantir
uniformidade ao pavimento, escadas largas
para facilitar o acesso dos operadores.
PAVIMENTADORA CON
GENERADOR

La empresa Carlson, de Tacoma
(EE.UU.), destacs sy
pavimentacién en Iqg feri
E/ modelo Easy Scree
:rijrmaciones de la empresa, caracte-
risticas exclusivas en relacién con los
competidores. Como, por ejemplo, la
distribucién uniforme de Iqg femlpe~

linea de
a de Las Vegas.
d tiene, segin
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ratura, elementos de calor tubulares
montados internamente, generador de
15, kW que suministra 6.000 vatios,
con tensién de 120 V, para la ilumi-
nacién y el funcionamiento de las
herramientas. Ademds los dngulos de
las extensiones son ajustables para
garantizar la uniformidad del pavi-
mento. Viene con escaleras anchas
para facilitar el acceso de los ope-
radores.

FERRAMENTA E SISTEMA DE
ENGATE

A Woods Equipment Company, de Illinois
(EUA), uma das empresas pioneiras no
desenvolvimento de cagambas de
carregamento para aplicacoes especificas
também esteve presente na CONEXPO.
Além da sua prépria linha de cagambas,
Woods apresentou algumas ferramentas
que podem ser incorporadas aos mais
diversos equipamentos — como a garra
trituradora Wain Roy, para demoligio e
remogdo de asfalto ou concreto. Outro
destaque foi o estdgio atual de seu sistema
de acoplamento — o Wain Roy Quick
System — que compatibiliza os principais

Sistema patenteado pela Woods

Sistema patentado por Woods

equipamentos com os mais diversos
acessoérios, permitindo um troca rdpida e
segura.

HERRAMIENTAS Y SISTEMA DE
ACOPLE

Woods Equipment Company, de lllinois
(EE.UU.), una de las empresas pioneras
en el desarrollo de cucharones de carga
para aplicaciones especificas también
se hizo presente en la CONEXPO.
Ademds de su propia linea de cucha-
rones, Woods expuso algunos adita-
mentos que pueden ser instalados en
una gran variedad de equipos —como
los garfios trituradores Wain Roy, para
demolicién y remocién de asfalto u
hormigén. También llamé la atencién
el nivel actual de su sistema de
acoplamiento — el Wain Roy Quick
System — que compatibiliza los princi-
pales equipos con los mds diversos
accesorios, posibilitando un cambio
répido y seguro.

INSPECAO DEBAIXO DA PONTE

A Barin, italiana, apresentou na
CONEXPO novos equipamentos para
monitoramento, inspe¢io € manutengio de
grandes estruturas — como pontes e
viadutos. Montados sobre caminhoes, eles
sdo dotados de brago € lanca telescépica,
com articulagdo combinada — vertical e
horizontal. A cagamba do equipamento,
dimensionada para acomodar trés pessoas
com ferramentas, € feita de aluminio ou
fiberglass, e pode alcancgar, de 11 a 22,5 m.
O alcance horizontal do equipamento sob
uma ponte varia entre 9 ¢ 21 m.

INS

by

DECCION POPR DER ~
SPECCION POR DEBAJO

DI I

La empresa italiana Barin, presenté en
la CONEXPO nuevos equipos para
monitoreo, inspeccién y mantenimiento
de grandes estructuras, tales como
puentes y viaductos. Son montados sobre
camiones, y estdn dotados de un brazo
y wuna pluma telescépica con
articulacién combinada -vertical/
horizontal. La plataforma del equipo,
disefiada para acomodar tres personas
y las herramientas, es de aluminio o
fibra de vidrio, y puede alcanzar de 11
a 22,5 m. El alcance horizontal del



Alcance horizontal de até 21 m

Alcance horizontal mdximo de 21m

equipo bajo un puente varia entre 9 y
21 m.

TRATOR A GASOLINA

A Allmand Bros desenvolveu um novo TLB
(Tractor Loader Backhoe), propelido por
um motor a gasolina que desenvolve 22 HP
a 3600 rpm, com peso total de 1.400 Kg.
O elemento retro, com condigdes de
escavar a 2,5 m de profundidade, é

“TLB" 20: retro com cilindros duplos.

“TLB’ 20: brazo frontal con cilindros dobles.

equipado com cilindros duplos. A cagcamba
de carga tem capacidade para 780 Kg.
Podendo atingir uma altura de carre-
gamento de até 2,30 metros, a cacamba
de 1/3 jardas cubicas, segundo o fabri-
cante, pode descarregar onde outros
tratores compactos nao podem alcancar. O
equipamento, que pode ser transportado
em uma pickup, pode opcionalmente ser
fornecido com uma cabine fechada.

TRACTOR DE GASOLINA

La companiia Allmand Bros lanzé una
nueva Retroexcavadora-cargadora TLB
(Tractor Loader Backhoe) con peso total
de 1.400 kilos, propulsada por un motor
de gasolina que desarrolla 22 hp a
3.600 rpm. El brazo frontal, que tiene
capacidad para excavar a 2,5 m de

profundidad, estd equipado con un
sistema hidrdulico de cilindros dobles.
El cucharén trasero tiene capacidad de
elevacién de carga de 780 Kg a una
altura de hasta 2,30 m. Este cucharén
de 0,25 m® segun informa la fébrica,
puede descarga donde otros carga-
dores compactos no pueden llegar. Este
equipo, que puede ser transportado en
una camioneta, viene opcionalmente con
una cabina cerrada.

ESCAVADEIRAS SOLAR V

Um dos destaques da Daewoo foi a nova
série de escavadeiras hidrdulicas Solar V.
Todos os modelos sdo dotados de um
sistema de monitoramento e controle full
time da poténcia do motor, da pressao
hidrdulica e do volume de éleo. O conforto
operacional também ¢ privilegiado através
do chamado “Command Cab”, com
controle de temperatura de alta perfor-
mance, total visibilidade e nivel mdximo
de ruido entre 72 a 76 dB. Sdo 20 modelos
sobre esteiras e quatro modelos sobre
rodas, com peso operacional entre 770 Kg
e 43 t. A capacidade de carga da cagcamba
varia entre 0,28 m3 a 1,83 m3. Um dos
destaques da linha é o modelo S290 LGV,
de 28 t, com poténcia de 191 HP e
capacidade de cagamba de 1,75 m3.

EXCAVADORA SOLAR V

La empresa Daewoo destacé en su stand
la nueva serie de excavadoras hidrdulicas
Solar V. Todos los modelos estdn
equipados con un sistema de monitoreo
y control permanente de potencia del
motor, de presién hidréulica y de
volumen de aceite. La cabina ofrece

Daewoo: monitoramento e controle full time

Daewoo: monitoreo v control permanente

visibilidad total y bajo nivel de ruido,
que alcanza como méximo 72 o 76 dB,
ademdés del llamado “Command Cab”,
que controla, entre otros items de
confort, el aire acondicionado. Esta serie
estd compuesta por 20 modelos sobre
orugas — dos de los cuales estdn
equipados con manipuladores de
material — y cuatro modelos sobre
ruedas, con pesos operacionales entre
los 770Kg y las 43t. La capacidad de
carga de los cucharones varia entre
0,26 m®y 3,98 m®. Uno de los modelos
de esta linea que se sobresale es el
S$290 LC-V, de 28 t, con potencia de
191 hp y cucharén con capacidad de
1,75 ms.

UPGRADE NO PAVIMENTO

Duas novas pavimentadoras Commander
I11 foram apresentadas pela Gomaco. Uma,
na configuracdo three-trak, para execugio
de meio-fio e sarjeta, simultaneamente a

Commander lll: cilindros inteligentes

Commander I11: cilindros inteligentes

execucdo de um pavimento com 3,9 m de
largura. Os novos equipamentos contam
com a tltima versdo do Network Controller,
com maior capacidade de membéria,
softwares e poténcia de computagio.
A cobertura do motor e do console
estdo agora moldados em fiberglass. Os
controle direcionais também foram
simplicados com cilindros inteligentes,
eliminando engrenagens, correntes e
potenciometros. A velocidade de
deslocamento do equipamento tam-
bém foi praticamente dobrada nessas
novas versoes.

PAVIMEN

ADORAS DE

ULTIMA

GENERACION

Dos nuevas pavimentadoras Commander
lll fueron presentadas por Iq empresq
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Champion e Samsung: agora no Grupo Volvo

Champion y Samsung: ahora en el Grupo Volvo

VOLVO APRESENTA LINHA COMPLETA

VOLVO PRESENTA LINEA COMPLETA

A V()I.vo (.Ionstruction Equipment North
America, instalada em Ontirio, no Canad,
e emAsheville, naCaroling doNorte (EUr\j
apresentou na: CONEXPO as principais
linhas de equipamento do ZIUpo € 08 NOVoS
m()(?c'los que foram agregados a partir da
aquisi¢ao da Sansung (escavadeiras) e da
Champion motoniveladoras Na linha
tradicional, a Volvo mostrou o caminhio
articulado, com exclusivo sistema
operacional, de 25 a 40 ¢ de capacidade,
“sensivel” tanto em termos de poténcia
como ¢m relagio a0 meio ambiente. Além
disso também foi apresentada a linha
compacta de carregadeiras de rodas,
compativel com mais de 60 acessorios e
poténcias de 3,8 a 7.9 t. Ainda na linha
tradicional, as carregadeiras de rodas, com
destaque para a carregadeira 1,-220 D,
com peso operacional de 29,7/31,7 «,
cagambas de 4,5/14 m3, transmissio APS
[T, sistemas de supervisio e como
opciondis porta implementos hidrdulicos
¢ Confort Drive Control.

' El grupo Volvo Construction Equipment

North America, instaladoe en Ontario,
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Canadd, y en Asheville, en Carolina del
Norte (EE.UU.) expuso en la CONEXPO
sus principales lineas de productos y los
nuevos modelos de excavadoras y
motoniveladoras que se sumaron como
consecuencia de los acuerdos de
adquisicién celebrados con las empresas
Samsung y Champion, respectivamente.
Entre sus productos tradicionales, Volvo
mostré sus camiones articulados de 25
a 40 t de capacidad que tienen un
exclusivo sistema de operacién, son
eficientes con respecto a la potencia' y
respetan el medio ambiente. También
presenté la linea compacta de
cargadores de ruedas, que son
compatibles con mds de 60 aditamentos
y tienen capacidad de carga de 3,8 t a
7,9 t. Dentro de la linea tradicional,
exhibié ademds los cargadores de
ruedas, poniendo de relieve el L-220 D,
que tiene peso operacional de 29,7 a
31,7 t, cucharones de 4,5 m*a 14 m?,
transmisiéon APS I, sistemas de
supervisién y, como opcionales,
portaherramientas hidréu-licos y Confort
Drive Control.

Gomaco. Una de ellas tiene confi-
guracién de tres carriles para
construir bordillos y cunetas en
simultdneo con la ejecucién de un
pavimento de 3,9 m de ancho. Los
nuevos equipos cuentan con la dltima
versién del Network Controller, que
tiene programas actualizados y mayor
capacidad de memoria y velocidad
de computacién. La cubierta del
motor y del tablero ahora son
moldeados de fibra de vidrio. Los
controles direccionales también han
sido simplificados con cilindros
inteligentes, elimindndose de esta
forma engranajes, cadenas vy
potenciémetros. Ademds, la velocidad
mdxima de desplazamiento de las
mdquinas ha sido prdcticamente
duplicada en estas nuevas ver-
siones.

VALAS, FUROS E MAPA DO
SUBSOLO

Na Veermer, um dos destaques foi a
valetadeira T885. Equipada com um
motor Caterpillar, diesel, de 335 HP, a
unidade pesa 8.000 libras quando
equipado com esteira dentada. Ca-
racteriza-se também por facilitar o
acesso aos servicos de manutencido. A
T'885 corta até 12 pés de profundidade
e até 36 polegadas de largura.

A empresa também a série de
perfuratrizes Navigator, incluindo um
novo modelo, o D-40, para obras
urbanas de porte médio e o D-80 — que
passa a ser o maior da linha — com torque

Navigator: torque de até 100 mil libras

Navigator: par mdximo de 45t

de 100 mil Ib e pullback de 80 «t.
Juntamente com a GSSI, a Veermer
também desenvolveu um sistema de
mapeamento prévio de subsolo até 6 m
de profundidade, para localizacao de




interferéncias metdlicas € nio meta-
licas (tubulagdes), o Interragator GPR.

ZANJAS, AGUJEROS Y MAPA DEL
SUBSUELO

En el stand de Veermer, una de las
maquinas que se destacé fue la
zanjadora T885. La unidad estd
equipada con un motor diesel
Caterpillar de 335 hp y pesa 3.600
kg cuando equipada con cadena de
dientes. Una de sus caracteristicas
principales es el facil acceso a los
servicios de mantenimiento. La T885
corta zanjas de hasta 3,65 m de
profundidad y de 0,90 m de ancho.
La empresa también expuso la serie
de perforadoras Navigator, incluso los
nuevos modelos, el D-40, para obras
urbanas de tamafAo mediano y el D-
80 —que ahora es el més grande de
la linea— con par de 45t y fuerza de
tiro de 80t. En conjunto con la
empresa GSSI, Veermer ha de-
sarrollado un sistema de cartografia
previa del subsuelo hasta los 6 m
de profundidad, para localizacién de
interferencias metdlicas y no metdlicas
(tuberias), el Interragator GPR.

CARREGADEIRAS CASE COM
NOVA TRANSMISSAO

Uma das novidades da Case é a série C
de carregadeiras de rodas. Com sistema
de transmissdo inteiramente novo €
uma série de outros avangos como uma
cabine de operagdo mais confortdvel.,
a série C foi dimensionada para
garantir confiabilidade e durabilidade
no local de trabalho. A série C inclui
os modelos 621 C, 721 C, 821 C e 921
C, respectivamente com poténcias de
130 HP, 152 Hp, 185 HP e 248 HP.
Os modelos 621C e 721 C podem vir
tanto com extensores (621 CXR e 721
C XR) como nas configuragées com
ferramentas de carga (621 C XT e 721
C XT).

Com sistema de transmissdo inteira-
mente novo e uma série de outros
avancos como uma cabine de operagio
mais confortdvel., a série C foi
dimensionada para garantir confiabi-
lidade e durabilidade no local de
trabalho. A série C inclui os modelos
621 C, 721 C , 821 C e 921 C,

MANIPULADOR
TELESCOPICO
POR CIMA E

POR BAIXO

A Ingersoll-Rand

também apresentou

na Conexpo um de

seus ultimos lanca-

mentos, 0 manipu-

lador telescopico = ‘ e »
VR-843, com capa- = s P TN S
cidade elevatoria de VR-843: modelo “heavy-duty” e versatil
3,6 t, altura maxima

de 14 m, e um al-
cance dianteiro de
9,2 m. O equipamento é considerado pela empresa como um modelo heavy-duty, de
baixo custo operacional € que conta com a vantagem adicional da altura relativamente
baixa (apenas 95 polegadas), conjugada a uma habilidade de “apanhar™ materiais
que estiverem debaixo de qualquer saliéncia com altura de apenas 2,6: m.

Sem alterar a configuragio de acionamento do braco do equipamento (A-Frame), a
Ingersoll-Rand posicionou a cabine, no lado esquerdo dianteiro da mdquina, de cal
forma que o operador tenha visdo total do seu lado direito e da traseira do equipamento
através do A-Frame.

A baixa altura do VR-843 (95 polegadas) ¢ possivel em parte pela configuragio do
motor montado no meio da estrutura. A maximizacao do baixo pesona maquina ¢
entre os eixos também ajudam a fazer do VR-843 um dos equipamentos mais estaveis
dentre as mdquinas de sua classe. O manipulador telescopico, de trés velocidades,
possui sensores de carga ¢ controles hidrdulicos. A unidade é equipada com o novo
motor diesel Cummins série 4BT 3.9 (110 HP), de 110 HP a 2.500/ tpm, turbo
carregado, € transmissdo powershifi.

VR-843: modelo versditil de servicio pesado

MANIPULADOR TELESCOPICO VERSATIL

La empresa Ingersoll-Rand también exhibié en la Conexpo uno de sus ultimos
lanzamientos, el manipulador telescépico VR-843, con capacidad de elevacion
de 3,6 t a una altura méxima de 14 m y un alcance frontal'de 9,2 m. La empresa
describe este equipo como un modelo de servicio pesado, de bajo costo
operacional y que, ademds, tiene una ventaja adicional: su altura relativamente
baja, de apenas 2,4 m, conjugada a su capacidad de “agarrar” materiales
que se encuentran por debajo de cualquier saliente que esté a una altura minima
de 2,6 m.

Sin alterar la configuracién del bastidor en A que acciona el brazo, Ingersoll
Rand colocé la cabina del lado izquierdo delantero de la maquina, de tal forma
que el operador tiene visién total de su lado derecho y de la parte trasera, a
través del bastidor.

La baja altura del VR-843, que se debe en parte a que el motor estd montado
en el centro del bastidor, el bajo peso y su distribucion entre los ejes o
convierten en uno de los equipos mas estables de su clase. El manipulador

telescépico estd equipado con sensores de carga y
hidrdulicos. Es propulsado por el nuevo motor diesel Cummins
con potencia de 110 hp a 2.500 rpm, es turboalimentado, y. tien:

powershift de tres velocidades.
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Série C: quatro novos modelos e vdrias versées

Serie C: cuatro nuevos modelos en varias versiones
respectivamente com poténcias de 130 HP,
152 Hp, 185 HP e 248 HP. Os modelos
621C e 721 C com extensores (621 C XR
e 721 CXR e configuragdes com ferramenta
s de carga (621 CXT e 721 CXT).

Os avancos incluem para modelos
especificos cagambas de grandes dimensoes
para o 721 C e 821, 3 jardas ctbicas (2,3
m3) e 4 jardas cubicas (3,1 m3)
respectivamente. O 721 C também
caracteriza-se por bracos elevatérios longos,
oferecendo um alcance de 3 a 5 polegadas
(1 m) —um incremento de 5 polegadas em

EQUIPAMENTOS

PARA MINERACAO

relacdo ao modelo anterior. Um dos maiores
avancos da linha € a nova transmissao
powershift, que foi redimen-sionada. A
mudanga de velocidade agora depende do
torque — ndo mais da velocidade —,
proporcionando uma suave alteracdo de
engrenagens, que resulta em maior
produtividade, bem como em uma maior
vida dtil para a transmissdo. A nova
transmissdo também inclui um mecanismo
de partida a frio e um modo manual.

CARGADORES CASE CON NUEVA
TRANSMISION

Una de las novedades de la empresa
Case es la serie C de cargadores de
ruedas. Con un sistema de transmisién
totalmente nuevo y varios otros adelantos,
como la cabina de operacién mas
cémoda, la serie C ha sido disefiada para
ser confiable y resistente en cualquier
tipo de obra. La serie C estd compuesta
por los modelos 621 C, 721 C, 821 Cy
921 C, de 130 hp, 152 hp, 185 hp y 248

hp de potencia respectivamente. Los
modelos 621 C y 721 C pueden venir
equipados tanto con extensores (621 C
XR y 721 C XR) como configurados con
herramientas de carga (621 C XT y 721
CXT).

Los avances incluyen, para algunos
modelos especificos, cucharones de
grandes dimensiones para el 721 Cy 821
C, de 2,3 m® y 3,1 m® respectivamente. E|
721 C se caracteriza por tener brazos de
elevacién largos, con alcance de T m —
un incremento de 12,5 cm con relacién al
modelo anterior. Uno de los adelantos mds
importantes de esta linea es la nueva
transmisién powershift, que ha sido repro-
yectada. El cambio de marchas ahorg
depende del par y no mas de la velocidad
de desplazamiento, proporcionando un
engranaje de velocidades suave que
resulta en mayor productividad, asi como
en una vida dtil més prolongada de Iq
transmisién. Esta nueva transmision incluye
también un mecanismo de arranque en
frio y un modo manual.

Ref. 112
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produz versatilidade.

Agora a escavadeira 320B Caterpillar & fabricada no Brasil e pode ser financiada pela Finame.
Isso da a dimensé&o da capacidade que a Caterpillar tem para enxergar necessidades e produzir
as mais versateis solugdes para terraplenagem e movimentagéo de materiais. Na escavadeira
320B, esta aplicada a mais alta tecnologia desenvolvida pela Caterpillar. O que resultou em
grande seguranga e conforto para o trabalho e grande desempenho e eficiéncia da maquina,
dentro dos padrbes mundiais de emissdo de poluentes. Qualidade de vida é o sentido maior

que a Caterpillar da a qualidade de ser versatil,

Ref. 113
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DA MINI-ESCAVADEIRA AO
MAIOR CAMINHAO
DO MUNDO

Novidade na CONEXPO, a primeira
carregadeira skid-steer Caterpillar,
modelos 216 ¢ 226, de 1.350 ¢ 1.500
libras, respectivamente, devem estar
disponiveis no mercado no final do
primeiro semestre. Os modelos maiores,
como 0 236 € o 246, 1.750 e 2.000 libras,
s6 estardo disponiveis daqui um ano,
assim como o 228 e o 248 modelos de al-
ta flutuacdo, de 1.500 e 2.000 libras.

A Caterpillar também destacou em seu
estande as miniescavadeiras 301.5 e 302.5,
de 1,6 € 2,7 t. A 301.5 ¢ a primeria da
familia de miniescavadeiras introduzida
na América do Norte. A poténcia vem de
um motor Caterpilllar de 17,4 HP 3003
diesel naturalmente aspirado através de
trés bobmbas hidriulicas. A forca maxima
na cagamba € de 2.800 libras. A cacamba
de escavacdo com largura de 38,6
polegadas tem uma profundidade maxima
de escavagio perto de 84 polegadas.
Também foi apresentada uma nova
escavadeira da classe de 65 toneladas, a
365 ? L, que traz alguns avancgos em
relagdo a0 modelo anterior, a CAT 245 e
outras do mesmo tamanho. Também deu-
se destaque a0 caminhio articulado CAT
D 400 E I1, o off-higway 769 ¢ 771 D
para pedreiras que estarao disponiveis no
final do ano.

Depois da compra da firma alema
V;rachterm, a Caterpillar passou a
disponibilizar uma gama enorme de
acessorios hidraulicos de demoli¢io em
sua familia de ferramentas de trabalho.
Urp exemplo é o MP 15, que é uma
unidade de poténcia de 4.000 libras com
um range de mandibulas intercambidveis.
E.lc pode manipular uma tesoura ou
diversos tipode de quebradores de
concreto. Ha também um modelo maior,
de 5.700 libras, o MP20).

A C'fxtcrpillar estd empenhada em oferecer
a mineragdo o caminhdo com o mais baixo
custo por tonelada transportada. A
empresa estd trabalhando no desenvol-
vimento do 797, que deveri estar dispo-
nivel no mercado mundial em 2.001. Serd
o maior veiculo em operacio no setor. Suas
principais especificacoes serdo as
seguintes: poténcia bruta de 3.400 HP a
1750 rpm, capacidade standard de 360 t
ou 220 m3, peso operacional de 557 820 kg,
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velocidade mixima de 64 Km/h, trans-
missdo powershift de sete velocidades,
pneus 55/80R63 ¢ motor modelo 3524B
de alto desempenho.

O novo motor diesel CAT 3524B, turbo e
aftercooled, tem bastante poder (3.400
HP) para mover rapidamente cargas
grandes e manter a velocidade na subida
de terrenos ingremes. Além disso, junto
com a Unidade de Injecdo Eletronica,
mantém as emissoes dentro dos limites
estabelecidos pela legislacdo norte-
americana para o ano 2.000.

O trem de forca do 797 inclui um novo
conversor de torque, mais eficiente, com
embreagem lockup. A transmissao
automdtica tem sete velocidades para
frente e uma para ré. A cabine do operador
oferece um nivel superior de conforto €
eficiéncia, incluindo dois assentos com
suspensdo de ar, janelas eletricamente
operadas e ar condicionado. As infor-
macdes a respeito do equipamento e da
operagio também estardo disponiveis em
um monitor do Vital Information
Management System (VIMS).

A Caterpillar estd projetando o 797 para
reduzir a0 maximo o tempo normalmente
utilizado pelos servicos de manutengéo.
Por isso, a sua altura ndo ¢ muito superior
a do 793, o modelo de 240 t.
Além disso, todos os -
pontos de checagem
tém acesso ao nivel do
solo. Conectores de
facil acesso também
permitirdo aos técnicos
carregar dados ¢ cali-
brar as fungoes da
mdquina e estender 0s
intervalos incremen-
tando a disponibi-
lidade.

DE UNA
MINIEXCAVADORA AL
CAMION MAS GRANDE DEL
MUNDO

Fue presentado como novedad en la
CONEXPO, el primer cargador de
direccién deslizante Caterpillar, en los
modelos 216 y 226, de 612 kg y 680
kg, respectivamente, que deben estar
disponibles en el mercado a fines del
| primer semestre. Los modelos mds
‘ grandes, como el 236 y el 246, de 794
| kgy 907 kg, sélo estarén a venta dentro

de un ano, asi como el 228 y el
248, modelos que se cara-
cterizan por la alta flotacién y
pesan 680 kg y 907 kg, respecti- |
vamente. \
El grupo Caterpillar también ‘
destacé en su stand las
miniexcavadoras
301.5y 302.5, de 1,6
ty 2,7 t. El modelo
301.5 es el primero de

la familia de mini-
excavadoras intro-
ducido en los Estados
Unidos. Es propulsado por el
motor diesel Caterpilllar 3003
de 17,4 hp naturalmente
aspirado a través de tres
bombas hidraulicas. El cucha-
rén de excavacién mide T m de
ancho, su fuerza méxima es de
1.270 Kg y la profundidad
méxima de excavacién es de
aproximadamente 2,15 m.
También fue presentada una
nueva excavadora de la cate-
goria de 65 toneladas, la 365
B L, que tiene algunos ade-
lantos en relacién con
el modiz — A

B

anterior, la CAT 245, y otras méquinas

del mismo tamafo. Ademdés se
exhibieron el camién articulado CAT D
400 E Il y los camiones de obra 769 y
771 D especificos para canteras y que
estardn disponibles a fines de este afio.
A raiz de la compra de la empresa
alemana Verachterm, Caterpillar tiene
condiciones de ofrecer una gama
enorme de accesorios hidrdulicos para
demolicién dentro de su familia de
herramientas de trabajo. Un ejemplo es
el MP 15, una unidad con potencia de




O "boeing” 797 da Caterpillar

El “boeing" 797 de Caterpillar

1,8 t con una variedad de mordazas
intercambiables, que puede manipular
cizallas u otros tipos de rompedores de
hormigén. Dispone también de un
modelo mds grande, el MP20, de 2,6 t.

Caterpillar estd trabajando
arduamente para ofrecer al sector de
mineria el camién con el costo por
tonelada transportada més bajo. La
empresa estd desarrollando el modelo

797 y espera ponerlo a dispo-
sicién del mercado mundial en
el ario 20071. Serd el vehiculo
minero mds grande del mundo.
Sus principales especificaciones
serdn las siguientes: potencia
bruta de 3.400 hp a 1.750 rpm,
capacidad estdndar de 360 t 6
220 m®, peso de operacién de
557.820 kg, velocidad méxima de
64 km/h, transmisién powershift
de siete velocidades, neumdticos
55/80R63 y motor modelo 3524B
de alto desemperio.

El nuevo motor diesel CAT
3524B, turboalimntado y posen-
friado, tiene potencia de 3.400
hp, suficiente para mover
rédpidamente grandes cargas y
mantener la velocidad al subir
pendientes muy empinadas.
Ademds, en combinacién con la
unidad de inyeccién electrénica,
mantiene las emisiones de
escape dentro de los limites
establecidos por la legislacién
estadounidense para el afo
2000. El tren de fuerza del 797
incluye un nuevo convertidor de
par, mdés eficiente, con traba de
embrague. La transmision
automdtica tiene siete veloci-
dades de avance y una de retro-
ceso. La cabina del conductor
brinda un éptimo nivel de como-
didad y eficiencia, tiene dos
asientos con suspensién de aire,
ventanillas con mando eléctrico
y aire acondicionado. Las infor-
maciones acerca del equipo y de
la operacién estardn accesibles
al operador en el monitor del
Vital Information Management
System (VIMS)

Caterpillar estd proyectando el
797 para reducir al minimo el
tiempo normalmente utilizado por
los servicios de mantenimiento. Por
eso, su altura no es mucho mayor
que la del 793, el modelo de 240
t. Ademds, todos los puntos de
verificacién son accesibles desde
el nivel del svelo. Conectores de fécil
acceso también permitirdn a los técnicos
capturar datos y calibrar las funciones
del vehiculo y, de este modo, prolongar
los intervalos de mantenimiento e
incrementar la disponibilidad.
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Geracao LTM, dalLiebherr

Generacion LTM de Liebherr

GUINDASTES MOVEIS
LIEBHERR NA
CONEXPO-CON/AGG’99

Na( I()Xlin’()-(l()N/A\()(i'()‘), alliebherr

ap!‘cscnt()u. ENTIe outros equipamentos
dois n_o\'ns SN guindastes moveis cor.n.
cupuc"ldudc ¢levatoria de 80 ¢ e SO0 t

O LTM 1080/1 ¢ dotado de :

i langa
telescopica, de asé 4 X

;
A ST S m, de elevada
resiseencia 4 torcdo e totalmente
a pelo sistema
teenologia em teles-
copagem em que se destacam
formas ovais do perfil da lane

automatizada ¢ controlad
“Telemacik”,

as novas
o a.¢ 0 sistema
automatico de um Gnico cilindro com
dupla acao.

O veiculo é tracionado POr UM motor
] de alto-desempenho
Licbherr € uma transmissio ZF que sio
gerenciados por um sistema CAN BUS.
Trés LSB (Liebherr Sistem Busses)
adicionais respondem pel
controle.

diesel turbo

as fungaes de

O controle do retarder, do sistema de
frenagem, controlador de movimen-
tacao, suspensao, do cixo traseiro.
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sistema de outrigger € todo o sistema de
iluminacao inteiro € assegurado através
de moédulos inteligentes. Igualmente os
sensores da da superestrutura do
guindaste sio dotados de microcon-
troladores e interconectados ao sistema
CAN BUS.
O design do IXTM 1080/1' esta baseado no
conceito “single-engine”. Ouiseja, o controle
eletronico de velocidade do motor € uma
reduzida velocidade nominal garantem
maior economia A operagdo. A cabine do
motorista, recentemente desenvolvida, alia
funcionalidade com 6timas condi¢oes de
conforto a0 motorista Igualmente a cabine
do operador de guindaste foi redesenhada
conforme novos padroes ergonometncos..
O IUI'M 1080/1 caracteriza-se pon uma
capacidade maxima de levantamento de 80)
t. Equipado com contrapesoide 16:t ¢ lanca,
seu peso operacional ¢ de 48 t. Com um
contrapeso total de 16 ¢ ¢ lanca de 19 m,
cargas de até 600 Kg podem ser manipuladas
dentrode um aleance de funcionamento.de
56 m.

O guindaste movel de 500 ¢, tipo IZ1'M
1500, é equipadocom olbraco telescopico

|
|
|
|

mais longoe no mundo.
Comparado aolbraco de 50
m do' modelo anterior em
sualcategoria, o [LIFM 1400,
o seu braco de 84 m
oferece um ganho signi-
ficativo em termos de
altura e alcance. Como
uma alternativa para o
braco de 84, com scte
secoes, o guindaste pode
ser equipadol igualmente
com um braco menor, de
50 m, com apenas quatro
secoes. Equipado com um
braco compacto, o peso do
LTM 1500 sera de 96 t
quando estiver em desloca-
mento, com distribuicio
de 12 t por eixo. O modelo
de 84 m, por sua vez, pode
ser transportade em um
reboque separado. Alturas
de até 144 m podem ser
atingidas.

Mercado

Antes mesmo da CONEXPO, quatro
unidades do modelo LTM1080/1 ji
haviam sido encomendados por locadoras
norte-americanas, € ja somavam a 30 os
pedidos de compra que a Liebherr tinha
em mdos para o [LIM 1500 — a maioria
de empresas da Europa, mas 8 deles
seguirdo para 0os EUA, Canadd, Japao,
Hong kong e Brasil.

A Liebherr Crawler Guindaste Cia, uma
subsididria de Liebherr América Inc., foi
fundada para consolidar a Licbherr como
grande fabricante de guindastes no
mercado das Américas. Significa ainda
outra alternativa para as marcas de
guindaste oferecidas. Houston, no ‘Texas.
foi selecionada como sede paraa Liebherr
Crawler Guindaste Cia. porque esti
estrategicamente localizada paraatender
toda a América.

GRUAS MOVILES LIEBHERR EN
LA CONEXPO-CON/AGG'99

En la CONEXPO-CON/AGG’?9, la
compania Liebherr presentd, entre otros
equipos, dos nuevas gruas moviles
“LTM” con capacidades de elevacion de
80ty 500 t.

Lla LTM 1080/1 tiene una pluma




telescopica que llega a los 48 m, muy
resistente a la torsion, totalmente
automatizada y controlada por el
sistema “Telematik», tecnologia inno-
vadora que se caracteriza por la nueva
forma oval del perfil de la pluma y el
sistema automdatico de un Unico cilindre
con doble accién.

EL vehiculo es propulsado por un motor
diesel turbo de alto desempeno Liebherr
y una transmision ZF que son moni-
torizados por el sistema CAN BUS. Tres
LSB (Liebherr Sistem Busses) adicionales
responden por las funciones de control.
El control del retardador, del sistema
de frenos, el control de amortiguacion,
de la suspension, del eje trasero, asi
como el control del sistema esta-
bilizador y de todo el sistema de
iluminacién es realizado por médulos
inteligentes. Ilgualmente los sensores de
la superestructura de la gria tienen
microcontroladores que estdn cone-
ctados al sistema CAN BUS.

El diseno de la LTMI 1080/1 esta basado
en el concepto “single-engine”. Es decir,
el control electrénico de la velocidad del
motor y una reducida velocidad nominal
garantizan mayor economia en la

GUNENEVEGU TG RO IR ECRUICHC T ONEC U SIUORCITIR S

- CONEXPO-CON/AGG Comparacion entre el evento realizado en |
SUNEAEVEUVN/AUC COMPUIEUon €NiE €1 EVENID ICQiIZGU0 €1 1

| EXPOSITORES
| AREA TOTAL (m?)
AREA COBERTA / AREA CUBIERTA (m?)

PUBLICO TOTAL
NACIONAL
INTERNACIONAL

3

DELEGACOES OFICIAIS / DELEGACIONES OFICIALES

QUARTOS DE HOTEL / HABITACIONES DE HOTEL

SEMINARIOS / SEMINARIOS
INSCRICOES / INSCRIPCIONES

operacion. La cabina del conductor,
recientemente disenada, en confor-
midad con los nuevos patrones
ergonomicos, combina funcionalidad
con 6ptimas condiciones de confort.
La LTM 1080/1 tiene peso operacional
de 48 t y una capacidad maxima de
izado de 80 t. Con su contrapeso total
de 16 t y su pluma de 19 m, puede
manipular cargas de hasta 600 kg
dentro de un radio de 56 m.

La gria movil de 500 t, tipo LTM 1500,
estd equipada con el brazo felescépico
mds largo del mundo. Comparado con
el brazo de 50 m del modelo anterior
de su categoria, el LTM| 1400, su brazo
de 84 m ofrece un significativo
aumento, tanto de altura como de
alcance longitudinal. Como una
alternativa para el brazo de 84 m, de
siete secciones, la gria puede venir
equipada igualmente con un brazo
menor, de 50 m, de apenas cuatro
secciones. Cuando montada con el
brazo mdas corto, el peso de la LTM
1500 en desplazamiento es de 96 f,
distribuidas a razon de 12't por eje. El
modelo con brazo de 84 m, por su lado,
puede ser transportado en un remolque

’
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27

73.152

84

separado. Este modelo puede alcanzar
alturas maximas de 144 m.

Mercado

Antes que la CONEXPO empezara,
cuatro unidades del modelo
LTM1080/1 ya habian sido en-
cargadas por empresas de arren-
damiento estadounidenses, y ya
subian a 30 los pedidos de compra
del modelo LTM 1500 que Liebherr
habia recibido —la mayor parte
oriundos de empresas europeas, pero
8 se destinan a los EE.UU., Canadad,
Japon, Hong Kong y Brasil.

La compania Liebherr Crawler
Guindaste, una subsidiaria de
Liebherr América Inc., ha sido

fundada para consolidar el grupo
Liebherr como gran productor de
gruas en el mercado de las Américas.
Lo que significa otra alternativa mas
para las marcas de grias ofrecidas.
Houston, en Tejas, ha sido escogida
como sede para Liebherr Crawler
Guindaste Cia. porque estd estrate-
gicamente situada para atender a
toda las Americas.
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” Liebherr Brasil Ltda.
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Simulador de mdquina KOMATSU: evaluacion del desempeiio y nota.

NOVAS TECNOLOGIAS PARA A
CONSTRUCAO

No estande da Komatsu, na CONEXPO'99,
duas d:as Ipaiores atractes foram o “‘simulador
de méquina”, que dava aos visitantes a
oportunidade de €Xperimentar um equi-
pamento da marca, com direito 4 avaliacdo de
performance ¢ pontuagdo, ¢ também o
acompanhamento, em um teldo, € em tempo
real, de uma operagdo de um equipamento
Komatsu €muma pedreira—com possibilidade
de coml{mcagéo com o operador.

Ng pcaslﬁo, a empresa, através da Komatsu
Utility Corporation (KUC) também langou
quatro novas carrega-deiras compactas no
mercado norte-ameri-cano, Juntas, a WA 65,
WA 75: WA 95 ¢ a WA 30, combinam
caracteristicas avancadas e confiabilidade, com
malor poténcia e performance. Essas
carregadeiras trazem para o mercado de
CONSErucio ¢ agricultura o sistema Komatsu
HydrauMind. E um sistema hidrdulico de
ruptura que conta com uma tnica bomba
hidrdulica de fluxo varidvel e um circuito
hidraulico inteligente. O sistema permite que
as novas carregadeiras de rodas adquiram maior
precisdo e poténcia do que as que utilizam os
sistemas hidrdulicos convencionais.

Os equipamentos trazem, ji na versio
standard, um engate rdpido hidrdulico e um
sistema de elevagio verdadeiramente paralelo,
que viabilizam o trabalho tanto com cagamba
quanto com garfo.

Um dos destaques dessa nova geracio de
equipamentos € a cabine, em razdo da
comodidade e das condigies de visibilidade
que proporciona ao operador. Os controles
rambém sdo de baixo esforco ¢ dispostos de

2o M&T
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Simulador de maquina KOMATSU;‘ avaliagio de performance e poniuog&o

maneira a serem facil-
mente alcancados a partir
do assento. A cabine é
isolada por um sistema de
reducdo de ruidos € uma
larga drea de vidro garante
sempre uma clara visao ao
redor Avisibilidade é ainda
garantida pelas formas
arrendadoras e o Komatsu
Delta Boom Design, que
estabelece uma drea
desobstruida da visao do
operador nos cantos da
cacamba.

As especificacoes desses
quatro novos equipa-
mentos revelam maior
capacidade de cagamba,
poténcia € pequeno peso
operacional. A WA 65 pesa 9.530 libras, tem
SOHP e cagamba com capacidade de 0,72 a
1,3 jardas cdbicas. AWA 75, com 10.670 libras,
58HP, pode carregar de 0,98 a 1,63 jardas
ctbicas. A WA 95, de 12.830 libras, de 74HP,
tem capacidade de cacambade 1,2a 2,1 jardas
ctbicas. A WA 30, com 6.040 libras, ¢ 29HP
tem capacidade de cagamba de 0,52 jardas
cubicas.

Duas novas retrocarregadeiras também estao
utilizando o HydraulicMind System, ampla-
mente testado em escavadeiras. Os modelos
WB140-2 e WB150-2 contam também com 0
Closed Load Sensing System (CLSS), o Load
Independent Flow Dividers (LIFD), e dois
modos de trabalho. A WB 140-2 tem peso
operacional de 16.600 libras, motor de 86 HP
¢ profundidade maxima de escavacdo com
brago standart de 14’ 6””, enquanto a WB
150-2 tem peso de 17.394 libras, 98 HP e
profundidade de 15’ 6 “.

NUEVAS TE'CNOLOGIAIS PARA £A
CONSTRUCCION

En el stand de Komatsu en la CONEXPO’99,
dos de las grandes atracciones fueron un
“simulador de méquina”, que daba a los
visitantes la oportunidad de probar un
equipo, con derecho a evaluacién del
desemperio y nota, y una pantalla en la que
se podia acompafiar, en tiempo real, la
operacién de una méquina Komatsu en una
cantera, con la posibilidad de comunicarse
con el operador.

En la misma oportunidad, el grupo, a iravés
de su empresa Komatsu Utility Corporation
(KUC) lanzé cuatro nuevos cargadores

compactos en el mercado estadounidense.
Todos ellos, el WA 65, WA 75, WA 95 y el
WA 30, combinan caracteristicas avanzadas
y confiabilidad, con mayor potencia y mejor
desemperio. Estos cargadores introducen en
el mercado de construccién y agricultura el
sistema Komatsu HydrauMind. Se trata de
un sistema hidréulico que dispone de una
Unica bomba hidréulica de caudal variable
y un circuito hidréulico inteligente. El sistema
permite que los nuevos cargadores de ruedas
sean mds precisos y pofentes que los que
utilizan los sistemas hidréulicos conven-
cionales.

Estos equipos vienen, incluso en la versién
esténdar; con un enganche répido hidréulico
y un sistema de elevacién realmente paralelo,
que facilitan el trabaijo tanto con cucharén
como con horquilla.

Una de las caracteristicas sobresalientes de
esta nueva generacién de mdquinas es la
cabina, porque ofrece comodidad y
excelente visibilidad al operador. Ademds,
los controles son de poco esfuerzo y estdn
distribuidos de forma a que sean fécilmente
alcanzados desde el asiento. La cabina
cuenta con un sistema de reduccién de ruidos
y una amplia drea de vidrio que garantiza
una visién clara alrededor de la méquing,
facilitada también por la forma redondeada
del disefio Komatsu Delta Boom, que deja
libre la visién del operador en las aristas de
la cabina.

Las especificaciones de estos cuatro nuevos
cargadores incluyen mayor capacidad del
cucharén y potencia y menor peso de
operacién. El WA 65 pesa 4.322 kg, tiene
potencia de 50 hp y un cucharén con
capacidad entre 0,55 m* y 1 me. EIWA 75,
4.840 kg y 58 hp y puede cargar de 0,75
m?a 1,25 m?. El WA 95, de 5.820 kg, de 74
hp, tiene capacidad del cucharén de 0,92
m?a 1,60 m?. El modelo WA 30, pesa 2.740
kg, tiene 29 hp y la capacidad de su
cucharén es de 0,40 m®.

Dos nuevos retrocargadores también estdn
usando el sistema HydrauMind, que ya ha
sido ampliamente probado en excava-
doras. Los modelos WB140-2 y WB150-2
estéin equipados con el sistema Closed Load
Sensing (CLSS), el Load Independent Flow
Dividers (LIFD), y dos modos de trabajo. El
WB 140-2 tiene peso operacional de 7.530
kg, motor de 86 hp y profundidad méxima
de excavacién con el brazo esténdar de 4,42
m, mientras que el WB 150-2 pesa 7.890
kg, tiene 98 hp y excava a 4,72 m de
profundidad.
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QUANDO FORCA E AGILIDADE SE E CONTRAM
As novas escavadeiras hidrdulicas PC, das séries 100 e 200 sio como atletas no auge
da sua forma. Com forca para superar facilmente as mais dificeis barreiras e, rapidez
e sensibilidade para enfrentar desafios com o maximo de eficiéncia.

Assuma vocé mesmo o controle.

Se em um dado momento, operando em rocha, vocé precisar de mais for¢a, um
poder extra estara 2 sua disposicio com o novo Modo de Ativa¢do de For¢a
Mixima. Vocé sentird a energia fluir. O giro do motor sobe instantaneamente, 2
forca hidraulica de icamento aumenta. Tudo sob o seu controle.

Suponha agora uma situiacio extrema como a remogao de escombros. Aj, velocidade
é o fator sucesso da operagio. Com a nova valvula Komatsu anti-pendular e anti-
rotacional (opcional para o motor de giro) vocé controla totalmente esse fendmeno
que afeta o resultado esperado. O giro é feito com rapidez e suavidade e a cacamba
é posicionada com precisao. Sem perda de tempo.

Escavadeiras hidraulicas Komatsu PC, séries 100 e 200. A combinaco petfeita entre
forca e agilidade.

KOMATSU BRASIL INTERNATIONAL
Av. Jornalista Paulo Zingg, 1298 — 05157 — V. Jaragua, Sao Paulo, SP
Ref. 115

Esse modelo pode incluir equipamento opcional

PC100 - PC120
PC200 * PC220 /f//‘//
with /:’// / // Fona>

KOMATSU
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CATERPILLAR RECEBE
CERTIFICACAO INTERNACIONAL

Caterpillar Brasil acaba de
receber a Certificacio MRP-II
Classe A (Manufacturing Resource
Planning) concedida pela empresa Oliver
Wight Co., transformando-se na primeira
empresa brasileira de classe mundial
certificada por esta entidade internacio-
nalmente reconhecida na drea de im-
plementagio de processos de gestdo in-
dustrial ¢ empresarial. Com esta certificacio,
a Caterpillar Brasil passa a fazer parte de uma
elite, composta por aproximadamente 200
empresas no mundo todo, respeitadas por sua
exceléncia operacional,
Para attingir esta classificacdo foram
necessarias mais de 18 mil horas de trei-
namento dos empregados, ocorridas durante
0 processo de certificagio, realizado no tempo
.recor<.je de 30 meses, que exigiram
Investimentos da ordem de US$ 5 milhdes.
Como resultado, itens como Desempenho
de Ent/r?ga de Fornecedores, Acuricia de
I nvcntalrlo, Programagéo Mestre de Producio
e Atepdlmento a0 Cliente atingjram indices
consistentemente superiores a 95%.
Melho.nas substanciais também foram
conquistadas na qualidade da base de
fgrn.cce(%Orcs da empresa, com impactos
significativos em sua competitividade global
€ no atgndimento aos clientes nacionais e
internacionais,
Com a implantacdo da filosofia e dos
processos MRP-II Classe A, desenvolveu-
se um ambiente disciplinado ¢ sincronizado,
onde cada elemento da cadeia logistica tem
um Papel definido € o executa de forma
consistente de acordo com padrées mundiais.
Esta integracio, que se inicia na cadeia de
forn(?cedorcs » Passa pela manufatura e
termina no embarque dos produtos acabados,
tornou a Caterpillar mais flexivel, com alta
capacidade de resposta as variagoes do
mercado € maior qualidade na hora de
produzir ¢ entregar seus produtos. Além
disso, uma em-presa de classe mundial deve,
entre outras coisas, ter ampla capacidade de
planejar sua producio dentro de um indice
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minimo de erro. Para isso, a Caterpillar
investiu em sistemas avancados € poderosos
softwares capazes de realizar simulagdes
variadas, que sdo decisivas para um processo
mais seguro de tomada de decisoes.
Segundo seu presidente, Chris Schena, a
implementagdo de conceitos, processos €
atitudes MRP-II Classe A faz com que a
Caterpillar Brasil garanta de forma
consistente respostas dgeis ¢ flexiveis ao
mercado, com maior satisfagdo para seus
clientes. “Ser uma empresa MRP-II signi-
fica estar habilitado a competir com um
corpo de vantagens no mercado inter-
nacional , 0 que é bom para todos os nossos
parceiros: os nossos fornecedores passam a
operar com resultados invejdveis; 0s nossos
revendedores véem-se capacitados a oferecer
solucdes integradas em um nivel cada vez
mais elevado; e os nossos clientes que, na
ponta, recebem um produto melhor, mais
econdmico, num prazo menor .

Lider absoluta de mercado em seus
segmentos de atuagdo - coONstrugao,
mineracdo, agricultura, florestal e industrial ,
a Caterpillar vem investindo ao longo dos
seus 45 anos de atividades industriais no
pafs em alta tecnologia ¢ adota os mais
modernos conceitos de exceléncia para
flexibilizar suas operagdes, produzir cada vez
melhor e oferecer produtos ¢ servicos da
mais fina qualidade.

MRP-IT - O Manufacturing Resource
Planning ou Planejamento de Recursos de
Manufatura é uma filosofia de geren-
ciamento de negodcios comprovada
mundialmente por sua alta eficiéncia .
Estrutura-se em processos formais para o
planejamento e controle dos recursos da
empresa , tais como: - Planejamento de
Vendas ; Programacdo Mestre de Producio;
Planejamento das Necessidades de
Materiais; Planejamento de Capacidade;
Processos de Suporte a Execugido dos Planos
(Programacio de Fabrica/Fornecedor/
Atendimento de Pedidos dos Clientes). Este
sistema permite registrar, planejar, gerenciar

e simular o atendimento das demandas dos
clientes da maneira e custo mais eficazes.

OLIVER WIGH'T: Atuando desde 1969,
foi a precursora de MRPII , desenvolvendo
uma metodogia, bastante seletiva, para
aplicagdo, diagndstico e certificacdo
de empresas Classe A. A Oliver Wight
Companies estd presente em todas as re-
gides do mundo, organizada em trés
empresas: OW Américas, Europa ¢ Asia/
Pacifico. Sao 80 consultores, em sua
maioria ex-presidentes de empresas de
grande porte e autores de livros de gestao
empresarial, entre eles os gurus do MRPII,

Chris Schena, presidente da Caterpillar,
recebe certificacéo da unidade brasileira

do DRP (Distribution Resource
Planning), Just-in-Time, Efficient
Consumer Response, ¢ Empresas de
Classe Mundial. ™




CATERPILLAR RiciIBI
CERTIFICACION INTERNACIONAL

¢~ “aterpillar Brasil acaba de ricibir la

Certificacion MRP-II Clase A
= (Manufacturing Resource Planning)
concedida por la empresa Oliver Wight Co.,
fransformandose asi en la primera empresa
brasilefia de classe mundial certificada por
esta entidad infernacionalmente reconocida
en el area de implementacién de procesos
de manejo industrial y empresarial. Con
esta certifilcacién. Caterpillar Brasil passa a
hacer parte de una elite, compuesta por
aproximadamente 200 empresas en todo
el mundo, respectadas por su excelencia
operacional. Para obtener esta clasificaciéon

Chris Schena, presidente de Caterpillar, recibe el

certificado otorgado a la unidad brasilena

fueron necesarias mds de 18 mil horas de ‘
entrenamiento de los empleados, ocurridas

durante el proceso de certificacién, |
realizado en el tiempo récord de 80 meses,

los cuales requiereron inversiones del orden
de US$ 5 millones. Como resultado, ftenes
como Desempeiio de Suministro de
Proveedores, exactitud de inventario,
Programacién Maestra de Produccié y
Atendimiento al Cliente alcanzaron idices
consistentemente superiores al 95%.
Mejoramientos substanciales también
fueron conquistados en la calidad de la
base de proveedores de la empresa, con
impactos significativos en su competitividad
global y en el atendimiento a clientes
nacionales e infernacionales.

Con la implantacién de la filosofia y de los
procesos MRP-II Clase A, fué desarrollado
un ambiente disciplinado y sincronizado, en
donde cada elemento de la cadena logistica
tiene una actuacién definida y la ejecuta de
manera consistente, de acuerdo con
estdndares mundiales. Esta Integracién, la
cual empeza en la cadena de proveedores,
pasa por la manufactura y termina en el
embarque de los productos acabados, hizo
Caterpillar més flexible, con alta capacidad
de respuesta a las variaciones del mercado
y mayor calidad en la hora de produclr y
proveer sus productos. Ademés, una em-
presa de classe mundial debe, entre ofras
cosas, tener amplia capacidadad de
pronosticar su produccién dentro de un
indice minimo de error. Para eso, Caterpillar
invertic en sistemas avanzados y poderosos
softwares capaces de realizar simulaciones
variadas, las cuales son decisivas para un
proceso mds seguro de toma de decisiones.
Segin su presidente, Chris Schena, la
implementacién de conceptos, procesos y
actitudes MRP-Il Clase A hace con que
Caterpillar Brasil garantize, de manera
consistente, respuestas ligeras y flexibles
mercado, con mayor satisfaccion para sus
clientes. “Ser una empresa MRP-Il significa
estar habilitado a competir con un cuerpo
de ventajas en el mercado infernacional, lo
que es bueno para todos los nuestros
asociados: nuestros proveedores empezan
a operar con resultados envidiables; nuestros

distri-buidores se hacen capacitados a
ofrecer soluciones integradas en un nivel
siempre més elevado; y nuestros clientes
quienes, en la punta, reciben un producfo
mejor, mds econémico, en un plazo més
corto”.

Lider absoluta del mercado en sus segmentos
de actuacién - construccién, mineria,
agricultura, explotacién forestal e industrial,
Caterpillar sigue haciendo inversiones a lo
largo de sus 45 afos de actividades
industriales en el pais en alfa tecnologia y
adopta los mds modernos conceptos de
excelencia para flexibilizar sus, operaciones,
producir siempre mejor y ofrecer productos
y servicios de la més fina calidad.

MRP-II - El Manufacturing Resource Planning
o Planeamiento de Recursos de Manufactura
os una filosofia de manejo de negocios
comprobada mundialmente por su alfa
eficiencia. Esté estructurada en procesos
formales para el planeamiento y control de
los recursos de la empresa, tales como:
Pronéstico de Ventas; Programacion Maestra
de Produccién; Planeamiento de las
Necesidades de Materiales; Planea-miento
de Capacidad; Procesos de Respaldo a la
Ejecucion de los Proyectos (Programacion
de Fdbrica/Proveedor/Atendimiento de
Pedidos de Clientes). Este sistema permite
regis-frai, pronosticar, manejar y simular el
atendimiento de las demandas de los clientes
de la manera y al costo mas eficientes.
OLIVER WIGHT: Actuando desde 1969, fué
la precursora de MRP-l, desarrollondo una
metodologia altomente selectiva, para
aplicacién, diagnéstico y certificacion de em-
presas Clase A. Oliver Wight Companies estd
presente en todas las regiones del mundo,
organizada en fres empresas: OW Ameéricas,
Europa y Asia/Pacifico. Son 80 consultores
en su mayoria ex-presidentes de em-presas
de grande porte y autores de libros de
manejo empresarial, entre ellos los guris del
MRP-1I, del DRP (Distribution Resource
Planning), Just-in-Time, Efficient Consumer
Response y Empresas de Clase Mundial.
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Ref. 117
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Notebook: ferramenta para diagnéstico de falha

Notebook es imprescindible para acceder a los diagndsticos de falla

uito tem se falado da tecnologia | profissio de mecanico hoje seria melhor | substituido por médulos eletronicos.

cletronica embarcada dos | definida por consultor técnico. Cada vez | Neste caso, o consultor técnico para ter
e cquipamentos, mas, suportar ¢ | mais precisamos de conhecimento | acesso aos diagnésticos de falha ja ndo
fazer a interface com tanta novidade | eletrénico e, principalmente, de | pode prescindir de um wozebook. No
tecnolbgica, requer alguns investimentos l informdtica. Tome-se um exemplo, o | laptop estardo softwares desenvolvidos
na drea de pessoal ¢ informdtica. antigo sistema de alimentacdo de | pela Caterpillar para fazer a comunicacao
combustivel de bomba injetora, | com as mdquinas.

Com tanto novo conhecimento, a
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Foi num ambiente desses, a 800 km de
Salvador, em pleno sertdo baiano, que
constatamos uma realidade ainda
recentemente s6 visivel no cinema.
Uma solicitagdo acionada via programa
GMC 24 horas apontava um caminhio
GMC, equipado com motor eletrénico
Caterpillar 3116, precisando de reparo.
Imediatamente, enviamos nosso técnico
que, ao invés das pesadas caixas de
ferramentas do passado, viajou com o
seu notebook, devidamente confi-
gurado com os softwares desen-
volvidos pela Caterpillar como:
MCS (MAINTENANCE CONTROL
SYSTEM), um programa desenvolvido
para gerenciar e controlar as ma-
nutengdes dos equipamentos, gerando
relatérios e gréficos da disponibilidade
do equipamento); CTS (CUSTOM
TRACK SERVICE), desenvolvido para
gerenciar o sistema de material
rodante, andlise de custo por
hora, desgastes dos componentes e
projecio de vida datil); OMG
(OVERHAUL MANANGEMENT
GUIDE), um programa que em fungio
das condigbes reais de trabalho e local
onde o equipamento trabalha indica o
melhor tempo para se efetivar uma
reforma no motor e transmissdo sem gerar
custos elevados em fungio do reparo apés
a falha.

Ao conectar-se com o modulo inteligente
do caminhdo (ECM - Eletronic Control
Module), o ET (Técnico Eletronico)
pode detectar a falha imediatamente. Um
curto circuito estava sendo mostrado no
circuito da unidade injetora do 5° cilindro,
que estava entrando em colapso
juntamente com os demais cilindros,
fazendo com que o motor néo entrasse em
funcionamento. O curto circuito era
proveniente de uma baixa resisténcia
elétrica nos contatos do ECM, tendo
necessariamente que ser substituido.
Segundo Juscelino Lemos, Diretor de
Suporte ao Produto da Bahema, o mais
impressionante deste atendimento é que,
apos a instalagdo do novo médulo de
controle dos injetores no caminho, nosso
técnico precisava configurd-lo com um
programa que, para sua surpresa, estava
com problemas de leitura. Imedia-
tamente, foi acionada a nossa Engenharia
de Servigos em Salvador - BA, que estd
conectada ao sistema corporativo da
Caterpillar - Piracicaba - SP. Apés uma

rdpida mobilizacdo providenciamos o
envio de um novo arquivo via Internet em
tempo recorde de 15 minutos. O arquivo
foi recebido pelo Técnico ao plugar seu
notebook conectado ao telefone na
recepgdo de um posto de gasolina préoximo

Ap6s a interpretacao
dos dados, que sao
recebidos via
Internet, o cliente
pode criar gréficos,
emitir relatorios, etc.

ao local em que o caminhdo estava
enguicado.

Vem a propésito esclarecer que o técnico
da Bahema estava de posse do SIS
(Service Information System), programa
da Caterpillar, que aposenta os pesados
manuais de servigos, armazenando num
tnico CD aproximadamente 2500 pé-
ginas. A disponibilidade da peca
causadora da falha foi consultada, através
do DBS, em nosso estoque em Salvador
ou em qualquer dos oito depdsitos
estratégicos Cat pelo mundo afora. Todos
0s nove pontos estdo on-line.

O DBS (Dealer Business System), o
sistema corporativo desenvolvido em
Peoria, capaz de gerenciar as atividades
de Marketing e Suporte ao Produto, foi
instalado pioneiramente no Brasil pela
Bahema Equipamentos em 1993. O pais
atravessava o auge da crise no segmento
da construgdo pesada. Tal investimento,
superior a US$ 1 milhdo tornou-se uma
saida para a revenda, espremida entre a
necessidade de enxugar pessoal, que o
mercado lhe impunha, e aumentar os
controles e abreviar o tempo de resposta
para o cliente.

A implantagdo do DBS nos permitiu ter
um pacote de sistemas, desenvolvido para
suportar toda esta tecnologia embarcada
nos equipamentos, onde podemos aferir
sua competéncia na gestdo de estoques
permitiu-nos um aparente paradoxo:
diminuir capital empatado, levar a
disponibilidade de prateleira para 88%,
chegando a 98% em 24 horas.

O DBS facilitou, também, a abertura ¢

fechamento de ordens de servicos em
nossas oficinas, pois como trabalhamos em
tempo real com nossas filiais, podemos
compartilhar o mesmo banco de dados e
gerenciar a frota dos nossos clientes
independente do enderego, tornado ao
cliente um atendimento mais agil,
permitindo mantermos um estoque de
pecas em funcio da sua frota.

Obra da Asia Motors on line 24 Horas com
o mundo Cat

Manter uma frota de 23 motoscrapers, 05
D8, 05 D6 e 05 motoniveladoras
Caterpillar em regime de trabalho de
24 horas requer boas prdticas de
Manutengdo e ferramentas que garantam
uma maior disponibilidade mecanica.
Em busca de diminuir o tempo de
resposta nas compras de pegas desen-
volvemos a grande novidade em nossa ca-
pacidade de parceria com os clientes Cat
brasileiros. Ela pode agora ser instalada
em qualquer canteiro que disponha de
linha telefonica. Trata-se do Terminal
Cliente, de onde se podem realizar todas
as operagoes previstas no DBS, sempre
em regime 24hrs: prego € disponibilidade
de pecas, detalhes de servicos na oficina,
correio eletrdnico, etc.

A construtora OAS desfrutou deste
beneficio ao instalar o TC na obra da Asia
Motors em Camacari (BA), o que
diminuiu em aproximadamente 04 horas
o processo de cotacdo, resposta e colocagao
do pedido, com a vantagem de poder
arquivar eletronicamente os documentos.
Os dados trafegam pela Internet.
Instalamos também, o TAM, um software
desenvolvido pela Caterpillar para micro,
capaz de importar, interpretar ¢
administrar os dados de 6leo de maquinas
analisados em laboratério. Tal correio
eletrdnico encurtou em vdrios dias seu
tempo de resposta, permitindo consertos
OpOrtunos € muito mais econémicos.
Apbs a interpretagdo dos dados, que sdo
recebidos via Internet, o cliente pode criar
grificos, emitir relatérios, etc. O que se
observa de mais importante ¢ a rapidez
com que ele recebe estas informagoes.
Pois, dependendo do nivel de desgaste de
um componente, a agilidade na inter-
vengao pode representar uma economia
de até 40%, caso o reparo seja feito antes
da falha.

* Texto elaborado pela diretoria de Suporte
ao Produto da Bahema Equipamentos
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Rede da suporte aos equipamentos da marca

Red brinda respaldo técnico a los equipos de la marca

Distribuidores

séio o
“Iinha de

Volvo”’

Volvo entende que o melhor
atendimento aos usudrios da
marca depende do fortalecimentode

sua rede de distribuidores. Porisso, a Divisio
de “Costumer’s Support, além da dreas de
Pecas ¢ de Servicos (que respondem porum
suporte direto, ¢ mais téenico), também
conta com um departamento cspecifico de
“Desenvolvimento da Rede de Diseri-
buidores”. Ali, saodesenvolvidos e aplicados
os programas de exceléncia para os distri-
Através deles, a empresa
estabelece os requenmentos minimos para

buidores.

a atuacao de cada um, em
funcao do parque de mi
quinas em sua area d¢
influéncia. 5
Inclui-se nesses requeri-§
mentos, os recursos dif
oficina, o estoque minimo def
pegas sobressalentes ¢ of
treinamento dos técnicos ¢f
mecanicos da rede. Qs
critérios sao definidos caso af
caso, mas se sabe por exem-
plo, que os distribuidores
devem manter em estoquef
pelo menos 60% dos pedidasf
mais frequientes dos usudrios
— 0s outros 40% estarao -.1!
disposigio no estoque centralf
em Curitiba, com prazo def
entrega maximo de 24 horas) |
para qualquer ponto do Brasil 1
¢ alguns paises da Amgnu

Latina.
O treinamento é uma das prioridade e hi
um calenddrio definido semestralmente
para treinamento de pessoal ligado a dealess
ouagrandes frotistas, ” in loco” ou na fibrics
da Volvo em Pederneiras, no interior d¢
Sao Paulo.

A rede funciona de maneira integrada com
os escritorios daempresaem Campinas (S
— que em breve serao transferidos pan
Curitiba— e com a fibrica. Isso significa que
todos os procedimentos tipicos da atividade
de revenda contam com apoio incondiciong!
do fabricante. O suporte ao revendedn
inclui, por exemplo, acesso ao banco d¢
dados de cada mdquina fabricada, peloiseul
nimero de série, dentro de seul periodo d¢
garantia. H4d também um sisteme
automadtico para reposicao de pegas — que
calcula quanto e quando o revendedor deve
comprar em fungio de suas operagoes.
No Brasil, a Volve Construction Sougl
America, credenciou uma rede de 1§
representantes (sem contar as filiais)
exclusivamente para equipamentos: Jd¢
construcio ¢ mineragdo (totalmente indes
pendente da rede de atendimenta
veiculos e onibus). Nela, além dos produs
Volvo, sdo comercializados apeny
equipamentos que dae suporte gof
produtos da marca nas mais diversas
atividades, como, por exemplo; empilly
deiras, retro-escavadeiras JCB, € alinhg (¢
compactagao Dynapac. Todos funciong
sete dias por semana, com plantio ¢
regime de 24 horas.
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"Técnico eletrénico" detectou curto-circuito em uma unidade injetora

“Técnico electrénico” detecté cortocircuito en una unidad inyectora

IWWREALID A A
WA ERRAMIEN VA
VIRTUA

A 4 ucho se ha hablado de la
,",’/'\ , tecnologia electrénica incor-
F1vi porada en la maquinaria,
pero, respaldar y hacer interfaz con
tantas novedades tecnoldgicas requiere
algunas inversiones en el drea de
personal e informdtica.

Con tantos nuevos adelantos, la
profesién de mecdnico hoy seria mejor
definida como de consultor técnico.
Cada vez mds necesitamos tener
conocimientos de electrénica vy,
principalmente, de informdtica. Veamos
un ejemplo, el antiguo sistema de

&

'I

alimentacién de combustible de la
bomba inyectora, substituido por
médulos electrénicos. En este caso, el
consultor técnico para poder efectuar un
diagnéstico de falla no puede prescindir
de un notebook., en el que estan
instalados los softwares desarrollados
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por Caterpillar para realizar la comu-
nicacién entre las mdaquinas.
Foi en estas condiciones que, a 800 km
de Salvador, en el interior del Estado
de Bahia, constatamos una realidad
que hasta hace poco sélo se veia en el
cine.
En una solicitacién de reparo enviada a
fravés del programa GMC 24 horas
constaba que un camién GMC, equipado
con motor electrénico Caterpillar 3116
necesitaba reparo. Inmediatamente
enviamos nuestro técnico que, en vez de
la tradicional caja de herramientas del
pasado, se trasladé con su notebook,
debidamente configurado con los
softwares desarrollados por Carterpillar
como: MCS (MAINTENANCE CONTROL
SYSTEM), un programa especial para
administrar y controlar el mantenimiento
iin/.os equi?os, que emite informes
Icos y grdficos sobre su disponibilidad;
CTS (CUSTOM TRACK SEIIDQVICE) C:Jci;
proegrama para administrar el sistena del
tren de rodaje, andlisis de costos por hora
desgosfe.de los componentes y hacer Iclt
P(;C\J/)’eccm’)n de la vida otil; OMG
!(J ; E:?HAUL MANANGEMENT GUIDE),
congic?fromo que en funcién de las
nes reales de trabajo y del sitio

donde e equipo trabaja indica el mejor

mom
b c:nfo para efectuar reparo en el motor
ransmisién sin que ocasionen los

elevados costos impli
; que implicari
después de | falla. i e

Al conectarse con el médulo

inteligente del camién - ECM - Eletroni
ClonfrIo/.Module-, el ET - Técr?i?:lg
ien;enc;f;?:r/co - pudo detectar la falla
n Unido;mente: un cortocircuito en de
Inyectora del 59 cilindro que
estaba entrando en colapso [unfc; con
los demés cilindros, haciendo que el
motor no funcionase, E| cortocircuito
era provqcodo pPor un problema de
ngr/]cr: r(:smfjncio eléctrica en los
actos
substituirlos. it '
Dfe acverdo con Juscelino Lemos
BD/recfor de Respaldo qf Producto dé
f‘ohemc, lo mo:rs impresionante de este
fipo de atencién es que, después de la
msto/oc;ién del nuevo médulo de control
d'e Iqs Inyectores en el camién, nuestro
técnico necesits configurarlo con un
pPrograma que, imprevistamente
estaba con problemas de Iecfuro/
Inmediatamente llamamos al depOl’L
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tamento de Ingenieria de Servicios en
Salvador (Bahia) que estd conectado
al sistema corporativo de Caterpillar en
Piracicaba (San Pablo). Después de ver
cudl era el problema, se envié un nuevo
archivo por la Internet en tan sélo 15
minutos. El técnico lo recibié conectan-
do su notebook a la red telefénica en
una estacién de servicios préxima al
lugar donde el camién estaba parado.
Es importante aclarar que el técnico de
Bahema contaba con el SIS (Service
Information System), programa de
Caterpillar, que substituye los grandes
y pesados manuales de servicio, ya que
en un Unico CD se almacenan aproxi-
madamente 2.500 pdéginas. El paso
siguiente fue consultar si el repuesto
estaba disponible, por medio del DBS,
en el inventario de piezas de Salvador
o en cualquiera de los ocho depésitos
de Cat ubicados estratégicamente.
Todos los depdsitos estén conectados
en linea.

El DBS (Dealer Business System), un
sistema corporativo desarrollado en
Peoria (EE.UU.), capaz de administrar
las actividades de Marketing y Respaldo
al Producto, fue instalado de forma
pionera en Brasil por Bahema
Equipamentos en 1993. El pais estaba
en el auge de la crisis del sector de la
construccién pesada. Esa inversién,
superior al US$ 1 millén, fue la solucién
del departamento de la reventa
presionado entre la necesidad de
despedir personal que el mercado
imponia o mejorar su gestién, para
satisfacer mds rdpidamente al cliente.
La implantacién del DBS nos permitié
contar con un paquete de programas,
desarrollado para abarcar todos los
sistemas tecnolégicos incorporados a la
maquinaria cuya competencia pudimos
comprobar en la gestién de las
existencias. Conseguimos disminuir el
monto invertido y llevar la disponibilidad
de repuestos para el 88%, hasta 98%
cuando el plazo es de 24 horas.

El DBS facilité, ademés, la apertura y el
cierre de érdenes de trabajo de nuestros
talleres pues, como trabajamos en tiempo
real con nuestras sucursales, podemos
compartir el mismo banco de datos y
administrar asi las flotas de nuestros
clientes, independientemente del sitio
donde se encuentren, brindéndoles una
atencién mds dinédmica ya que

tenemos en existencia los repuestos
necesarios para sus flotas.

Obra de Asia Motors en linea 24 Horas
con el mundo Cat

Mantener una flota de veintitrés
mototraillas, cinco D8, cinco Dé y cinco
motoniveladoras Caterpillar en
régimen de trabajo de 24 horas
requiere tener un amplio control de su
mantenimiento y herramientas que
garanticen la mayor disponibilidad
mecdnica posible.

Para disminuir el tiempo de respuesta
en la comprar de un repuesto,
desarrollamos una idea novedosa que
consolida ain mds nuestro com-
promiso con el cliente. Se trata del
Terminal Cliente, que puede ser
instalado en cualquier obrador que
disponga de una linea telefénica,
desde el cual se pueden efectuar todas
las funciones previstas en el DBS,
siempre dentro de un plazo de 24 horas:
precio y disponibilidad de repuestos,
detalles de servicios en los talleres,
correo electrénico, etc.

La constructora OAS usé este ventajoso
servicio al instalar el TC en la obra de la
fabrica de Asia Motors en Camacari
(Bahia), que disminuye en alrededor de
4 horas el proceso de cotizacién,
respuesta y envio del pedido, con la
ventaja de poderse archivar elec-
trénicamente los documentos, ya que los
datos se envian por la Internet.
Instalamos también el TAM, un software
desarrollado por Caterpillar para
microcomputadoras, capaz de importar,
interpretar y administrar los datos de los
fluidos de las mdquinas analizados en
laboratorio. El correo electrénico acortd
en varios dias la demora por una
repuesta, posibilitando efectuar reparos
oportunos y mds econémicos.

Después de interpretar los datos
recibidos por la Internet, el cliente puede
reproducir la informacién: trazar
gréficos, hacer informes, etc. Lo mds
importante es la velocidad con que el
cliente recibe estas informaciones, ya
que dependiendo del desgaste que
presente algin componente, la rapidez
con que cuida del problema puede
representar una economia de hasta un
40% porque se actia antes de la falla.

“Articulo elaborado por el directorio de Respaldo

al Producto de Bahema Equipamentos [}




Distribuidores son
“Ia linea de frenfe de Volvo””

olvo sabe que brindar la: mejor

atencion posible allosiusuarios de

su marca depende del fortale-
cimiento de su red'de distribuidores. Por
eso, la Divisién de “Costumer’s Support”,
ademds de las dreas de repuestos y
servicios —que responden por un
respaldoidirectoy mds técnico-, también
cuenta con un departamentol especifico
de “Desarrollo de Red de Distribuidores”.
En este departamento’ se disenani y se
aplican los programas de excelencia
parallos distribuidores. Atrayes de ellos,
la empresa establece los requisitos
minimos para el desempeno de cada
uno, en'funcién del parque de'maquinas
en su drea de influencia.
Se incluyen dentro de estas exigencias
los recursos del taller, las existencias
minimas de repuestos y.el entrenamiento
de los téecnicos y mecdnicos de la red.
Se definen los criterios caso por caso,
pero se sabe, por ejemplo, que los
distribuidores deben tener, por lo menos,

— -

un 60% de los pedidos de repuesto mds
comunes de! los clientes a disposicion —
el otro 40% esta disponible en el
inventario de repuestos central en
Curitiba y el plazo de entrega, en
cualquier punto de Brasil y algunos
paises de Ameéricalatina, es de 24 horas.
La capacitacion es una de las
prioridadesi y, por eso, se organiza
periodicamente entrenamientos paralla
mano de obra -existe un calendario
definido semestralmente para los
distribuidores o duenos de grandes
flotas “in situ” o en la fabrica de Volvo
en Pederneiras, interior del Estadol de
San Pablo.

La red funciona de formaintegrada con
las oficinas de'lalempresa en Campinas
(San Pablo), que en breve serdn
transferidas para Curitibal (Parand), y.
con la fabrica. Quiere decir que todos
los procedimientos tipicos de la actividad
de reventa cuentan con el apoyo
incondicional del fabricante. El respaldo

1 nosso departamento corNeie

que se brinda al revendedor incluye la
libertad de acceso al banco de datos
de cada mdaquina fabricada, por su
numero de serie, durante su periodo de
garantia. Ademds, se encuentra
disponible un programa de restitucién
automdtica de repuestos que calcula
cuanto y cudndo el distribuidor debe
comprar, en funcién de su movimiento.
En Brasil, Volvo Construction South
America habilité uvna red de 11
representantes -sin contar las sucursales,
exclusivamente para maquinaria de
construcciéon y mineria— totalmente
independiente de la red de atencién
especifica para vehiculos y émnibus.
Estared, ademds de los productos Volvo,
comercializa equipos de marcas que
respaldan sus productos en las mds
diversas actividades, como, por ejemplo,
montacargas y retroexcavadoras JCB, y.
la linea de compactadores Dynapac. La
red atiende siete dias por semana, 24
| horas al dia.

3662-4159




Estimativas
de custos de
equipamentos

Com informagdes praticas € seguras sobre
custos de uso corrente, esta tabela permite
que o usudrio possa municiar-se de dados
suficientes para defender uma posicao realista
na determinagdo de um pré-orcamento de
uma méquina ou de um grupo delas.

N4o encontrando sua maquina na relagio,
vocé poderd dirigir-se a nossa redagao,
solicitando os valores dos custos. Caso o
equipamento seja de fabricagdo especial, isto
é, ndo seja de linha, envie-nos informagbdes
sobre o peso, poténcia, valor de aquisigio e
capacidade para fornecermos os elementos

que permitirdo o cdlculo.

DESCRICAO

DESCRIPCION

referéncia: més de maio / Referencia: Mes de maio.

Esta tabela retne as seguintes colunas:
PESO: o do
equipamento, em ordem de marcha em Kg.
POTENCIA: a poténcia total instalada
em HP.

CATEGORIA: namero representativo do

equipamento. Pode ser a capacidade de

peso aproximado

cacamba, poténcia gerada, vazio,etc.
VIDA: a vida ttil do equipamento em horas.
HS ANO: o nimero de horas trabalhadas
estimadas por ano

D. MEC.: disponibilidade mecanica em %.
REPOSICAO: o valor do equipamento
novo em US$.

DEPRECIAGCAO: a perda de valor do
equipamento por hora em US$.

RESID.: o valor residual em %.

JUROS: a remuneragdo do valor monetirio

do equipamento por hora trabalhada
em US$.

PESO POTENCIA

PESO POTENCIA

CATEGORIA

CATEGORIA

TAXA: de juros anual em %.

M.OBRA: o valor médio da mdo-de-obra de
manutencio por hora trabalhada em US$
PECAS: valor médio de pegas de
manutenc¢do e material rodante por hora
trabalhada em USS$.

MAT. DESG.: valor médio de consumo de
bordas cortantes, dentes, cabos de acgo, etc.
por hora trabalhada. em US$.

PNEUS: o valor médio de gastos com pneus
por hora trabalhada em US$.

P. VIDA: a vida dos pneus em horas.
COMBUST.: o valor médio gasto com
combustivel em por hora trabalhada em US$.
CONS.: o consumo de combustivel em
litros/hora.

LUBRIE: o valor médio de gastos com
lubrificantes por hora trabalhada em US$.
CUSTO/H: a somatéria dos valores dos

custos hordrios. em US$.

VIDA HS ANO

VIDA HS ANO

ACABADORA DE ASFALTO / ACABADORA DE PAVIMENTO 12.300 85 3.03M 6.600 820 85,00
IBATE ESTACAS DIESEL / EQUIPO PARA HINCAR PILOTES 4.900 51 2.2 TON 6.350 600 80,00
ICAMINHAO ABASTECEDOR / CAMION TANQUE SUMINISTRO 5.400 127 6.0M3 10.000 1.600 95,00 *
ICAMINHAO BASCULANTE / CAMION VOLCADOR 4.550 127 5.00 M3 8.500 1.150 85,00' ¢
ICAMINHAO CARROCERIA / CAMION CAJA DE MADERA 4.100 127 11 TON 11.500 1.250 87,00]—"f
Ia\MINHAO FORA DE ESTRADA / CAMION FUERA DE CARRETERA 16.000 271 25 TON 12.500 1.400 90,00f
ICAMINHAO GUINDAUTO / CAMION GRUA 4.700] 127 11 TON 10.000 950 95,001 *
ICAMINHAO PIPA / CAMION TANQUE AGUA 5.400 127 6.0 M3 11.500 1.100 92,00f *
ICARREG. DE RODAS / CARGADORA DE RUEDAS 9.400 100 1.7 M3 9.680 1.575 85,00f *
ICARREG. DE RODAS / CARGADORA DE RUEDAS 15.900 170 3.0M3 9.680 1.575 80,00f
ICOMPACTADOR DE PNEUS / COMPACTADOR DE NEUMATICOS 9.800 145 27 TON 6.000 950 93,00f
ICOMPACTADOR VIBRADOR / VIBRO COMPACTADOR 6.500! 83 23 TON 7.560 850 86,00 "
I(EOMPACTADOR VIBRADOR / VIBRO COMPACTADOR 10.100 126 32TON 10.100 850 88,00
lCOMPRESSOR DE AR / COMPRESOR DE AIRE 1.800 85 250 PCM| 10.000 640 88,00
IESCAVADEIRA HIDRAULICA / EXCAVADORA HIDRAULICA 17.000 104 0.70 M3 9.125 1.225 86,00
IMOTO SCRAPER /MOTO TRAILLA 27.800 270 15.0 M3 12.000 1.450 8500]
IMOTONIVELADORA/MOTONIVELADORA 11.800 1156 115 HP 11.385 1.530 85,00
IMOTONIVELADORA /MOTONIVELADORA 13.900 150 150 HP 11.385 1.530 85,00
‘RETROESCAVADE!RA/ RETROEXCAVADORA 5.800 73 0.64 M3 8.900 890 85,00
TRATOR DE ESTEIRAS / TRACTOR DE ORUGA 9.200 80 80 HP 9.750 1.345 82,00f ©
TRATOR DE ESTEIRAS / TRACTOR DE ORUGA 14.200 140 140 HP 9.750 1.345 82,00
[TRATOR DE ESTEIRAS / TRACTOR DE ORUGA 39.900 335 335 HP 11.470 1.560 81,00f °
TRATOR DE RODAS / TRACTOR DE RUEDAS 4.100 118 118 HP 8.325 1.035 87,00 ‘J
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PRECIAGAO

Estimativas
de costos de
los equipos

Con informaciones prdacticas y seguras

sobre los costos usuales, esta tabla le
permite al usuario conocer los datos
necesarios para tener una posicién clara y
realista cuando prepare el estudio del
presupuesto de una mdquina o de un grupo
de ellas.

Si usted no encuentra la mdaquina que le
interesa en la relacién, podré contactar
nuestra redaccién para que la incluyamos.
Si el equipo fuese de fabricacién especial,
es decir, no hace parte de la linea, envienos
las siguientes informaciones: peso, potencia,
valor de adquisicién y capacidad para que
le suministremos los elementos que le
permitird hacer el cdlculo.

Esta tabla reine las siguientes columnas:
PESO: el peso aproximado del equipo,
en operacién, en Kg.

POTENCIA: la potencia total instalada,
en HP

CATEGORIA: ndmero representativo del
equipo. Puede ser la capacidad de la
caja, potencia generada, caudal,etc.
VIDA: la vida dtil en horas.

HS ANO: la estimativa del nimero de
horas trabajadas por ario.

D. MEC.: el desempefio mecdnico en %.
REPOSICION: el valor del equipo nuevo
en dolar.

DESVALORIZA.: la perdida del valor do
equipo con referencia a las horas
trabajadas, en dolar.

INTERES.: la rentabilidad del valor
monetario del equipo con referencia a las
horas trabajadas en dolar.

TASA: la tasa de intereses anual en %.
M.OBRA: el valor promedio horario de la
mano de obra del mantenimiento en dolar.

PIEZAS: valor promedio de las piezas de
mantenimiento y material rodante
aplicado, referente a las horas trabajadas
en dolar.

MAT. DESG.: valor promedio de consumo
horario de los bordes cortantes, dientes,
cables de acero o seq, de las piezas en
situacién de trabajo en dolar.

RESID.: el valor residual en %.

NEUMAT.: el valor promedio horario de
gastos con neumdticos en dolar.

N. VIDA: la vida de los neumdticos en
horas.

COMBUST.: o valor promedio horario
gasto con combustible en dolar.

CONS.: el consumo de combustible en
litros/hora en dolar.

LUBRIC.: el valor promedio horario de
gastos con lubricantes en dolar.
COSTO/H:la somatoria de los valores de
las columnas, totalizando el valor del costo

horario en dolares.

RESID. JUROS PECAS MAT DESG. PNEUS COMBUST CONS. LUBRIF CUSTOM

\SVALORIZA RESID. ITERES. PIEZAS MAT. DESG. NEUMAT. COMBUST CONS. LUBRIC. CUSTOH

19,13 13,00 11,94 12,00 0,89 18,24 2,28 0,00 0 3,12 8,35 0,32 55,92
1 15,68 17,80 13,26 12,00 1,18 14,50 1,82 0,00 0 3,09 8,26 0,20 49,73
L 4,09 15,00 2,16 12,00 0,30 3,80 0,48 0,76 1.488 217 5,81 0,35 14,11
@ 3.75 21,00 248 12,00 0,89 2,87 0,36 0,96 1.162 2,69 721 0,42 14,42
L 2,87 15,00 2,15 12,00 0,77 2,09 0,26 1,23 915 217 5,81 0,34 11,88'
¢ 12,71 15,00 9,40 12,00 0,55 12,12 1,51 2,96 2917 4,70 10,90, 0,73 44,68
i 4,37 15,00 3,65 12,00 0,30 4,08 0,51 0,43 2.625 2,69 721 0,42 16,45
9 3,16 17,60 3,22 12,00 0,47 3,29 0,41 0,85 1.323 3,12 8,35 0,47 14,99
L 6,18 21,30 3,60 12,00 0,89 5,29 0,66 2,74 1.575 4,64 11,19 0,70 24,70'
K 14,88 20,60 8,48 12,00 1,18 13,70 1,71 11,65 726 7,90 21,14 1,18 60,68'
- 14,65 14,00 7,67 12,00 0,42 14,23 1,78 0,46 5.001 3,56 9,53 0,34 43.11'

12,71 10,50 8,43 12,00 0,83 11,88 1,49 0,00 0 2,03 5,06 0,25 37,62
N 11,84 10,00 10,16 12,00 0,71 11,13 1,39 0,00 0 3,84 17,13| 0,47 39,54
€. 2,30 21,70 2,98 12,00 0,71 1,19 0,20 0,08 5.001 3,87 10,34 0,39 11,72
_ 12,04 17,10 7,34 12,00 0,83 1,17 1,40 0,00 0 4,75 12,68 1,83 39,36}
[ 26,78 16,20 18,54 12,00 0,89 25,89 3,28 21,62 627 12,53 33,57 2,02 111,50
- 9,60 21,30 6,31 12,00 0,89 8,71 1,09 0,99 2.625 578 15,45 0,87 34,24
L 13,95 21,30 9,12 12,00 0,89 13,06 1,63 2,23 1.162 7,54 20,15 1,18 49,55
k. 571 13,70 4,45 12,00 0,90 4,82 0,60 0,37, 2.392 2,74 6,81 0,53 20,12
;& 7,72 21,90 4,89 12,00 1,07 6,65 0,83 0,00 0 4,84 12,96 0,78 26,78
¥ 13,46 21,90 8,53 12,00 1,07 12,39 1,65 0,00 0 7,54 20,16 1,22 45,76‘
\ 27,19 16,90 16,40 12,00 1,12 26,07 3,26 0,00 0 18,03 48,24 2,90 94,97
353 15,50 2,38 12,00 0,77 2,76 0,35 0,61 2.363 6,35 16,99 0,90 17,65
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Tecnologia

Tecnologia

Ref. 121

A agitac@o nos boxes

El movimiento en los boxes

BRASILEIROS BRILHAM NOS
ESTADOS UNIDOS

Experiéncia pratica
na preparacao do futuro

engenheiro mecéanico

Rodolfo Menzel de Arruda *
7 W Yemsido praticada no Brasil, uma
cxperiéncia muito interessante
na preparacdo dos futuros
engenheiros mecénicos. Trata-se de um
projeto patrocinado pela SAE Brasil, para
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os formandos em engenharia mecanica,
aberto a todas universidades e escolas de
engenharia que sc interessarem.

Cada equipe se¢ propde a projetar,
construir ¢ pilotar o protétipo de um
veiculo off-road, dentro de regras
definidas ¢ padroes téenicos espe-

cificados. O uso de um motor fornecido
pela SAE Brasil, de uma certa forma,
nivela os concorrentes, privilegiando
solucdes inteligentes, criativas e, ao
mesmo tempo, praticas. O motor é um
Briggs&Stratton, a gasolina, de 8 HP.

Mas, antes de mais nada, o que é a SAE

K77,



Brasil? Todos nés algum dia j4
ouvimos ou nos deparamos com a sigla
SAE em algum texto ou especificagio
técnica. SAE Brasil € a regional, em
nosso pais, de uma sociedade técnica
que congrega os engenheiros da
mobilidade, no seu sentido amplo. Ela
tem a finalidade de coletar e
disseminar conhecimentos técnicos
através do estabelecimento de
padroes e normas técnicas.

A SAE (Society of Automotive
Engineers), foi fundada em 1.905 por
Henry Ford, Thomas Edson e Orville
Wright nos EUA, e hoje tem mais de
70.000 sécios em 70 segdes regionais
no mundo e mais de 13.000 normas
referentes a veiculos terrestres e
aeroespaciais. Neste ano, o evento
final deste projeto, que estd na sua 5°
edigdo, denominado “V SAE Brasil —
Mini Baja -1.999”, ocorreu entre os

dias 22 e 25 de abril, no Autédromo de

Interlagos, em Sdo Paulo

Os participantes tiveram que seguir um
cronograma de atividades, iniciado com

O limitador de velocidade nos boxes é uma pessoa correndo ao lado

El limitador de velocidad en los boxes es una persona corriendo a la par del vehiculo

a inscrigdo da faculdade, passando pela | também os diversos veiculos tiveram que
entrega do projeto mecénico, até chegar | passar por “testes de desempenho”,
as chamadas “Avaliagtes Estdticas” feitas | envolvendo provas de arrancada, slalon,
em Interlagos. No préprio autédromo | capacidade de arraste, subida de rampa,

EXAMINE A LISTA DOS “TOP TEN” DESTE EVENTO,
PARA TER UMA NOGAO DA IMPORTANCIA DESTA VITORIA BRASILEIRA.

OBSERVE LA LISTA DE LOS "TOP TEN' DE ESTE EVENTO )
PARA TENER UNA NOGION DE LA IMPORTANCIA DE ESA VICTORIA BRASILENA.

Escola / Escuela Pontos / Puntos
1. Universidade Federal do Rio Grande do Norte, Natal, Brasil 702,37
2. Viginia Polytechnic University, Blacksburg, Virginia, USA 698,43
3. University of Akron, Ohio, USA 682,63
4. Purdue University, West Lafayette, Indiana, USA 682,50
5. Ecole de "Technologie Superieure, Montreal, Quebec, Canada 679,52
6. Oklahoma State University, Stillwater, Oklahoma, USA 674,93
7. University of Portland, Portland, Oregon, USA 668,09
8. Kettering University, Flint. Michigan, USA 656,07
9. University of Toronto, Toronto, Ontdrio, Canada 650,67
10.Carleton University, Ottawa, Ontario, Canada 644,53
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Prova dinamica: slalon

Prueba dindmica: slalom

frenagem, e, finalmente, um “enduro”. O
que significa que o protétipo tem que andar,
resistir € vencer, pontuando, uma corrida na
pista de motocross, dentro do Autédromo
de Interlagos, durante 4 horas, cujo objetivo
¢ estabelecer o melhor compromisso entre:
durabilidade, velocidade, habilidade e o
entrosamento da equipe de apoio nos boxes,
para os abastecimentos, troca de pilotos e
solucdo das eventuais quebras. Os grandes
vencedores foram o Centro Federal de
Educagio Tecnoldgica de Minas Gerais e,
em segundo lugar, a Universidade Federal

do Rio Grande do Norte.

Em 1.998, eu tive o prazer de participar,
como inspetor, avaliando o cumprimento das
normas, padroes minimos de aplicagdo de
materiais, constru¢do mecdnica €
seguranga. No ano passado, foram 54
protétipos inscritos, sendo que os dois
melhores de cada ano seguem para os
Estados Unidos, para o evento Mini-Baja
principal de l4. A equipe vencedora no Brasil
foi a “Car-Kard”, da Universidade Federal
do Rio Grande do Norte, € a vice-campea
foi a “Demec-2”, da Escola de Engenharia

da Universidade de Minas Gerais.

SUCESSO NOS
ESTADOS UNIDOS

Em 1.998, o Brasil venceu o Mini-Baja
principal nos EUA, que aconteceu em
Milwaukke, estado de Wisconsin, entre
os dias 5 e 7 de Junho, com 97 equipes
participantes.Foi a primeira vez que
uma equipe ndo norte-americana
venceu um evento Mini-Baja, nos
Estados Unidos, € o que surpreendeu
tam-bém, foi que se tratava de um
“rookie team”, isto é, era também a
primeira participagdo internacional
desta Faculdade, de Natal, Rio Grande
do Norte.

V SAE BRASIL
MINI BAJA - 1.999

A edigdo deste ano contou com 61 equipes
inscritas, representando universidades e
escolas de engenharia de todo o Brasil. O
evento foi muito bom, principalmente para
os futuros engenheiros que puderam
vivenciar o trabalho em equipe, o
gerenciamento por consenso, a confianca e
respeito mutuos, enfim conceitos valiosos
e importantes para carreira de todo
profissional.

*Rodolfo Menzel de Arruda é engenheiro

mecéanico da Mitplace Veiculos Ltda. [ |

A prova de “enduro”, na area em terra, no Autédromo de Interlagos.

La prueba de enduro en la pista de tierra en el Autédromo de Interlagos
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Rodolfo Menzel de Arruda*

na experiencia muy inferesante
para la formacién de los futuros
| = Ingenieros mecdnicos estd siendo
| adoptada. Se trata de un proyecto
( patrocinado por la SAE Brasil, para los
alumnos de los dltimos afios de ingenieria
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' Protétipos aguardando inspecdo técnica

Prototipos aguardando inspeccion técnica
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mecdnica, abierto a todas las univer-
sidades y escuelas de ingenieria infere-
sadas.

Se forman equipos que deben proyectar,
construir y pilotar un vehiculo fuera de
carretera, de acuverdo a reglas bien
definidas y estdndares técnicos especi-
ficados. Los participantes tienen que usar

un motor suministrado por la SAE Brasil,
lo que de cierta forma nivela los compe-
tidores, estimulando las soluciones
inteligentes, creativas y, al mismo tiempo,
prdcticas. El motor es un Briggs&Stratton,
de gasolina, de 8 hp.

Pero, antes de mds nada, 2qué es la SAE
Brasil2 Todos ya oimos o vimos la sigla
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SISTEMAS FORA-DE-ESTRADA SPICER*e GRESEN® i
do Grupo de Sistemas Fora-de-Estrada da Dana temos o orgulho em ajudg-le

a atender as suas necessidades de forma personalizada. Isso significa entende

08 seus requisitos e fornecer-Ihe os eixos, transmissoes, componentes e sistemas
hidraulicos para atender as suas aplicagdes de forma especifica. Para servi-lo aind:




melhor coordenamos 0S nossos recursos globais e investimos em fabricas, equipamentos, tecnologia e
pessoas que traduzem o estado-da-arte no setor. Tudo iSSo para que estejamos sempre preparados a atender
nossa préxima aplicagdo ideal. A sua! Visite-nos na Internet. http://www.dana.com/offhighway. Contate-

nos pelo telefone (051) 470-9144 e pelo fax (051) 470-2778. M f//}wé/'ny 4‘/}//%%?

Gente Encontrando A Melhor Soluggo®




SAE en algin texto o especificacién
técnica. SAE Brasil es la seccién brasileria,
de una sociedad técnica que retne los
ingenieros que se dedican a todo lo que
se refiera a autopropulsién. Tiene como
finalidad colectar y divulgar conocimientos
técnicos mediante la determinacién de
normas y patrones técnicos.

SAE (Society of Automotive Engineers), fue
fundada en 1905 por Henry Ford, Thomas
Edson y Orville Wright en los EE.UU.,, y
actualmente tiene mds de 70.000 socios
en 70 secciones regionales alrededor del
mundo y més de 13.000 normas referentes
a vehiculos terrestres y espaciales. Este
afo, el evento final del proyecto, que esté
en su 5° edicién, denominado “V SAE Brasil
— Mini Baja -1999”, ocurrié entre los dias
22 y 25 de abril, en el Autédromo de
Interlagos, San Pablo.

Los participantes tuvieron que cumplir un
plan de actividades, iniciado al hacer la
inscripcién en la facultad, continuado con
la entrega del proyecto mecédnico y
terminando con las denominadas “Evalu-
aciones Estdticas” hechas en Interlagos.
En el autédromo los diversos vehiculos
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Verificagdo de um dos protétipos

Verificacion de uno de los prototipos

tuvieron que pasar por “tests de
desemperio” que incluyeron pruebas de:
arranque, slalom, capacidad de arrastre,
subida de pendientes, frenado y, por Gltimo,
de enduro. Lo que significa que el prototipo
tiene que andar, resistir y vencer, marcando
puntos, una carrera de 4 horas en la pista
de obstdculos de motocross con el objetivo
de obtener las mejores marcas de
durabilidad, velocidad, habilidad y
armonia con el equipo de apoyo de los
boxes al abastecer, intercambiar pilotos y
solucionar los eventuales desperfectos.
Los dos mejores de cada afio son llevados
a los Estados Unidos para participar en el
evento Mini-Baja internacional. En 1998
tuve el gusto de participar del evento
brasilefio, como inspector, evaluando si se
cumplian las normas, patrones minimos de
aplicaciones de materiales, construccién
mecdnica y seguridad. Ese afo se
inscribieron 54 prototipos y el equipo
vencedor fue el “Car-Kard”, de la
Universidad Federal de Rio Grande do
Norte, y el vicecampedn fue el “Demec-2”,
de la Escuela de Ingenieria de la
Universidad de Minas Gerais.

EXITO EN LOS ESTADOS UNIDOS

En 1998, Brasil vencié el Mini-Baja principal
en los EE.UU., realizado en Milwaukee,
Estado de Wisconsin, entre los dias 5y 7
de Junio, en el que participaron 97 equipos.
Fue la primera vez que un equipo no
estadounidense vencié un evento Mini-Baja,
en los Estados Unidos, y lo que también
sorprendié es que se frataba de un “rookie
team”, es decir, era fambién la primera
participacién internacional de esa Facultad
de Natal, Rio Grande do Norte.

V SAE BRASIL MINI BAJA — 1999
La edicién de este afio contd con 61
equipos inscriptos, representando
universidades y escuelas de ingenieria de
todo Brasil. El evento fue muy bueno,
principalmente para los futuros ingenieros
que pudieron vivir las experiencia de
trabajar en equipo, administrar en
conjunto, confiar y respetarse mutua-
mente, es decir, conceptos valiosos e
importante para la carrera de todo
profesional. @

o




REGIGANT

A SOLUCAOEMPNEUS FORA DEESTRADA

SERVICOS: Consertos em pneus de mdquinas com

moldes seccionais ajustdveis - Recauchutagem de

pneus em matrizes de 6 partes - Sistemas

exclusivos no Brasil.

CONSULTORIA: Assessoria na escolha de
pneus - Equipe de assisténcia técnica -

Treinamentfo.

PRODUTOS: Pneus novos - Rodas - Acesso-

rios - Sistema de controle de pneus - Reparos.

A REGIGANT POSSUI AINDA: Corpo técnico
altamente especializado - Equipamentos de dltima
geragdo - Tecnologia de ponta - Setor de

informdtica, dando suporte técnico a todas as
fases do processo - Setor de desenvolvimento
de pessoal para treinamentos internos e externos -

Setor de desenvolvimento de novas técnicas e processos - Setor

de transporte com frota e manutengdo propria.

Ref. 123

REGIGANT - Recuperadora de Pneus Gigantes Ltda. Rua Rio Hudson, 545 - Contagem - MG - CEP 32280-580
Fone: (031) 351-2877 - telex: 316252 RGDM - Fax: (031) 351-3425
REGIGANT Il Unidade Industrial - Ilha Solteira, SP - Fone: (0187) 62-2244
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EXAUSTAO

ASFALTO
LiQuIDO

Ref. 124

AGREGADO
VIRGEM

= ! QUEIMADOR

MISTURA
QUENTE

Temp. gas
1547-166'C ~~_

Temp.

mistora 149'C ~

Aguecimenlo
do agregado

. Ajuste

. — Iy 1] - Tt
Secagem constanie—, inicial

Fig. I - Perfil de temperatura del mezclador de tambor

Um femnémeno néo detectavel por exames
convencionais de laboratério, mas que deteriora
a mistura asfaltica e
somenie aparece sobre
o pavimento depois de
aberto ao trafego.

Por Romeo Zoppe Diretor de Vendas da Astec —
Brasil e Sul da América Latina

4 pouco tempo que na América

Latina a preocupagio com a

qualidade da mistura asfiltica e
sua expectativa de vida tém sido consi-
deradas nos contratos de pavimentagio e
recuperacdo de estradas. Isto se deve, sem
nenhuma divida, a introdugio do conceito
de Concessoes Rodovidrias.
Isto significa que problemas inerentes ao
processo DRUM MIX de produgio da
mistura asféltica, até agora néo observados
pelos técnicos € especialistas em asfalto na
América Latina, comegam a ser notados no
dia a dia por nossos empreiteiros. Todavia,
estes problemas sdo conhecidos nos EUA h4
muitos anos € motivaram o desenvolvimento
de novas tecnologias € equipamentos para
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TEMPERATURE PROBE

Fig. 2 - Temperaturas de saida através do tambor

destilagdo do cimento asfiltico no interior do
tambor misturador (Processo Drum Mix):
O processo Drum Mix € bastante simples €
basicamente nio sofreu nenhuma alteragdo
desde adécada de 70, quando foi introduzido
nos EUA (Fig. 1). Os agregados Gmidos
previamente dosificados sdo introduzidos
pelo mesmo lado do queimador e deslocam-
se paralelamente 4 chama em cortinas
sucessivas, de cima para baixo, formadas pelas
palhetas levantadoras existentes no interior
do tambor, que expdem a corrente de
agregados a um contato direto com a chama,
com o caudal de gases quentes provenientes
da combustdo e com uma forte corrente de
ar fresco, necesséria para arrastar para fora do
tambor o vapor de dgua e a fumaca produzida
no processo Drum Mix.

Entretanto, a simplicidade requer uma inter-
relacio definida e constante entre os trés
elementos chave do processo: 1- capacidade
térmica do queimador (BTU/h); 2 —
velocidade de avango/exposi¢ao dos agregados
(ton/h) € 3—capacidade de extragdo dos gases
do interior do tambor (m*h).

Estes trés fatores, tomados como constantes
dentro de um gradiente uniforme de
temperatura horizontal na saida do tambor
e em trés pontos, pelo menos (Fig. 2),
constituirdo as duas curvas mestras da usina,
como indicado na mesma Fig. 1.

Fig. 2 Temperaturas de salida a lo ancho del tambor

superd-los, com vantagens mais do que
concretas.

Neste trabalho, nos dedicaremos, especifi-
camente, a um destes problemas — a

I importante ressaltar que a aspersio do
asfalto no interior do tambor deve dar-se na
zona onde tanto a curva de temperatura
média dos gases quanto da temperatura
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Fig.3 Perfil de temperatura del mezclador de tambor con entrada central de RAP

média dos agregados comegam a estabilizar-
se, 0 que ocorre em torno dos 150/160 °C
(Fig.1).

E também importante notar que quando se
acrescenta material reciclado (RAP) ao
material virgem em processo, a curva de
temperatura média dos gases mantém-se
inalterada. Entretanto, a temperatura média
dos agregados sofre variagdo consideravel
entre a zona de entrada do RAP e a zona de
aspersdo do asfalto (Fig. 3). Observe-se que
em ambos os casos a temperatura média de
150/160 °C mantém-se constante na saida
da mistura/gases.

A troca de apenas uma das varidveis acima
pode modificar ambas as curvas mestras,
levando-se em consideracdo que a
magnitude da variacdo da curva dos gases é
muito maior que a da curva dos agregados
para o mesmo diferencial. Fica entio claro
que facilmente a temperatura da zona de
aspersdo do asfalto pode alcancar valores
acima dos 300 °C (Fig. 1, curva adicional).
Palhetas levantadoras mal projetadas de
fabrica, mal recuperadas pelo préprio
empreiteiro, posicionadas de forma errada,
ouainda desgastadas pelo uso, proporcionam
uma temperatura muito desigual nos trés
pontos da safda do tambor (Fig.4). Isto
certamente aumenta exponencialmente a
temperatura dos gases, a0 mesmo tempo
que aumenta, em alguns graus, a
temperatura da mistura asfaltica. Da mesma
forma, a localizagdo do tubo de entrada do
asfalto no interior do tambor também
aspergird em uma zona de altas tem-
peraturas, trazendo como conseqiiéncia o

deterioro do cimento asféltico. Trata-se aqui
de procedimentos muito comuns entre os
empreiteiros, que costumam fazé-los a fim
de aumentar o tempo de mistura e
“melhorar” a qualidade da mesma, o que &,
evidentemente, falso.

Considerando-se, também, que a grande
maioria de nossos empreiteiros nio
monitoram a temperatura da chaminé do
exaustor de gases (Filtro de Mangas, Hiltro
imido e Filtro seco), perde-se uma valiosa
ferramenta de controle da qualidade do
processo, da usina e da mistura. (Nossa
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NEW FLIGHTS

cultura requer apenas o controle de
temperatura da mistura na saida da usina).
Uma vez compreendido o que apresentamos
acima, passaremos agora a fazer uma andlise
do comportamento do cimento asfiltico
durante o processo de mistura dentro do
tambor Drum Mix:

Como se sabe, o asfalto € o produto final do
dleo cru e sua viscosidade depende do grau
API do cru processado (Fig. 5). Antes da
crise do petrdleo de 1974, os asfaltos
produzidos nas refinarias eram distribuidos
ao mercado com suas viscosidade naturais,
mas os esforcos para baratear os pregos dos
derivados de petréleo fizeram com que o
asfalto, sofresse uma redugéo dos poucos
elementos nobres dissolvidos nele. Desde
entdo, a fim de adequar sua viscosidade ao
requerido pelo projeto da mescla, voltou-se
a acrescentar parte dos Oleos leves
anteriormente retirados durante o processo
de destilagdo fracionada.

Deve-se também levar em consideragio que
durante o moderno processo de destilagio
na refinaria se injeta ao cru vapor d’dgua a
temperaturas entre 380°C e 450°C, e o
asfalto sai da coluna de destilagdo a
aproximadamente 320°C ( Fig. 6).
Suponhamos agora que os agregados que
estamos processando em nossa usina Drum
Mix tenham uma umidade atipica (por
exemplo, 9%, 10% ou mais), como acontece
nas épocas de chuva.

Suponhamos também, que nossa usina

OLD WORN FLIGHTS

Fig. 4 - Como as palhetas desgastas afetam as temperaturas
Fig. 4 Como paletas desgastas afectan las temperaturas
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TIPOS DE ASFALTOS

Fig. 5 Asfalto proveniente de distintos crudos

tenha todas, ou parte, das imperfeicoes
acima, de forma que a temperatura da zona
de aspersdo do asfalto seja igual ou superior
aos 300°C:

Isto significa que tenemos os elementos
minimos necessdrios para reproduzir, no
intc-rior do tambor, parte da coluna de
des;tllagﬁo do éleo cru (1), o que a usina
fara.automaticamente, enquanto produz
a mistura asfiltica.

Umg vez estabelecido o processo de
destilacdo parcial no interior do tambor,
uma pequena parte destes 6leos leves é
arrastada para o filtro de mangas,
encharcando-as a ponto de causar uma
explosdo. Isto se nota nos escorrimentos
nos dutos anteriores ao filtro assim como
na chaminé.

No Brasil e nos pafses latino-americanos
existem vdrios fabricantes locais de filtros
de mangas que incorporaram a seus filtros
uma tecnologia curiosa e ineficiente —
uma tomada de ar fresco no duto entre o
tambor Drum Mix e o filtro de mangas
que costuma abrir-se automaticamente
caso a temperatura dos gases no interior
do filtro ultrapasse um determinado valor,
que ponha em risco os filtros de algodio
(em poucos casos utiliza-se os de Nomex).
Normalmente estes aparelhos estio
ajustados para uma temperatura bastante
baixa, para proteger os filtros de algodio
(mais baratos que os de Nomex), de forma
que os filtros de mangas operam, quase
sempre, com a tomada de ar fresco aberta.
Isto faz com que a velocidade dos gases
quentes no interior do tambor diminua,
tendo como conseqiiéncia um conside-
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rdvel aumento da temperatura. Este
quadro cria as condicdes ideais para que
se produza a destilagdo do cimento
asfaltico (!).
Ainda como conseqiiéncia, algumas zonas
no interior do filtro de mangas poderao
estar com a temperatura dos gases inferior
a0 Ponto de Condensacgio (Dew Point),
causando aderéncia de p6 na base e
paredes do filtro, que por sua vez,
requerem paradas constantes da usina
para limpeza.

Quando se trata de um filtro tmido, os
problemas de operacdo sdo menos
complexos, mesmo assim pode-se observar
uma camada de 6leo na superficie d’dgua.
Sio os dleos leves resultantes da destilagdo
do cimento asfdltico. No meio costuma-se
dizer, erroneamente, que estes 6leos no
tanque de decantacdo provéem de “um
combustivel mal queimado”. Isto nao ocorre
quando se trabalha com queima-dores
eficientes e bem ajustados, do contrdrio, é
possivel que acontega quando se trata de
queimadores velhos, ineficientes e com a
relacdo ar/combustivel inadequada. Convém
relem-brar que “este combustivel mal
queimado” incorpora-se também a mistura
e s6 o excesso serd acrescentado aos 6leos
leves destilados no tanque de decantagdo.
Quando se trata de filtros secos (de
ciclone) pode-se observar a destilagdo do
cimento asfiltico através do escorrimento
de 6leo na chaminé e na tubulagdo do
€Xaustor.

Deve ficar claro que, a maior parte destes
6leos leves recobre os dridos, como o
asfalto, agora mais duro ap6s a destilacdo,

mas de forma diferente. Visualmente nio
se nota que ambos produtos estejam
recobrindo separadamente os agregados da
mistura.

Agravando ainda mais o problema, os
ensaios convencionais de laboratério para
detectar o teor de asfalto na amostra de
mistura, antes ou depois de compactada,
indicardo valores corretos, ja que o método
de “lavagem” aplicado, com solventes
potentes e voldteis, como o tricloroetileno,
dissolver4 tanto o asfalto mais duro como
os 6leos leves que convivem separada-
mente na mesma amostra. O resultado
final de laboratério serd muito coerente
com as especificacoes.

Na prdtica, assim que o asfalto comece a
sofrer as exigéncias do trafego, apresentard
rachaduras precoces por fadiga e até uma
exsudacdo esquisita, onde o material
exsudado emulsiona-se com as chuvas
produzindo uma substancia de aspecto
leitoso.

Um simples exame de laboratério
confirmar4 que se trata de éleo leve € dgua.
Tal fenémeno, por ser desconhecido,
costuma originar outros problemas que um
profissional de construgdes rodovidrias ja
deve ter encontrado ao longo de sua atuagdo
profissional, ndo sabendo explicd-los de
forma convincente e racional.

Convém destacar que este foi um dos vérios
motivos que levaram a Astec, a partir de
1977, a se dedicar a busca de uma solugio
econdmica e definitiva para este problema
especifico, assim COMO para VArios outros
que surgiram ao longo dos anos. Alguns
exemplos das necessidades sdo o crescente
uso do RAP (Pavimento Asfiltico
Reciclado); asfalto polimérico com SBS;
Superpave; o sistema SHRP; as misturas
de granulometria aberta autodrenante;
Stone Matrix, €tc. que requerem maior
tempo de mistura ¢ garantia constante de
qualidade.

Outras familias de usinas de asfalto de
tambor foram desenvolvidas pela Astec a
fim de substituir o Drum Mix (Fig. 7, fig.
8 ¢ Fig. 9), antes de chegar a solugio
definitiva através do DOUBLE BARREL,
em 1989 (Fig. 10).
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Astec’s Technical Paper T-126 -
Productivity — J. Don Brock, PhD., PE.
John Milsted, BSME

Astec’s Technical Paper T-119 — DRYER
DRUM MIXER —]. Don Brock, PhD., PE. W




e = VACUD
_

ssien =3 GASOLINA

) L sl LRSS MAETA
ALIMENTACAO > LEVE

DO PETROLEO
CRU

'

swsnss ==3> (JUEROSENE

AQUECEDOR
DE CRU

sssumsen ==~ D1ESEL

DIESEL DE

=== \ACUO LEVE

DIESEL DE

=== VACUD PESADO

DESTILADO
> DEPARAFINA o=

AQUECEDOR

I DE RESIDUOS

L—-«———Am- =3 ASFALTO

i
§
!
wd <— 388" -454°C

Fig. 6 Diagrama del proceso de refinacion

DESTILACION
INVOLUNTARIA DEL
HORMIGON
ASFALTICO DENTRO

DEL TAMBOR DRUM MIX

Un fenémeno no detectable
con los exames convencionales
de laboratorio, que
deteriora la mezcla asfaltica y
solo aparece después
que el pavimento es
abierto al trafico.

Por Romeo Zoppe — Director de Ventas de ASTEC
— Brasil y Sur de Latinoamérica.

N esde hace muy poco en Latino-
| américa, la preocupacién por
=" |a calidad de la mezcla asfdal-
tica y su correspondiente expectativa
de vida han sido tomados en cuenta
en los contratos de pavimentacién y
recuperacién de carreteras. Esto se
debe, sin ninguna duda, a las Conce-
siones Viales adjudicadas.

Esto significa que problemas inhe-
rentes al proceso DRUM MIX de
produccién de mezcla asféltica, hasta
ahora no considerados por los técni-
cos y especialistas en asfalto de
Latinoamérica, empiezan a ser nota-
dos en la rutina de los contratistas.
Sin embargo, estos problemas son
conocidos en los EE.UU. desde hace

muchos afos y provocaron el de-
sarrollo de nuevas tecnologias y
equipos para superarlos, trayendo
ventajas muy concretas.

Aqui vamos a dedicarnos especi-
ficamente a uno de estos problemas
— La destilacién del hormigén asfdltico
en el interior del tambor mezclador
(Proceso Drum Mix):

El proceso Drum Mix es bastante
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dosificados son introducidos por el
mismo lado del quemador y se des-
plazan paralelamente a la llama en
cortinas sucesivas, de arriba hacia
abajo, formadas por las paletas
levantadoras existentes en el interior
del tambor y que exponen la corriente
de dridos a un contacto directo con la
llama, con el caudal de gases calien-
tes provenientes de la combustién y
con un intenso caudal de aire fresco,
necesario para arrastrar hacia fuera
del tambor el vapor de agua y el humo
producidos en el proceso Drum Mix.

La sencillez, sin embargo, requiere una
interrelacién definida y constante entre
los tres elementos claves del proceso:
1 - capacidad térmica del quemador
(BTU/h), 2 - velocidad de avance /
exposicién de los dridos (Ton/h) y 3 -
capacidad de extraccién de los gases
del interior del tambor (m3/h).

Estos tres elementos, tomados como
constantes en un gradiente parejo de
temperatura horizontal en la salida del
tambor y en tres puntos, por lo menos
(Fig. 2), van a trazar las dos curvas
maestras de la planta, como se indica
en la misma Fig. 1.

Es importante notar que el espar-
cimiento del asfalto en el interior del

AGREGADO
VIRGEM

QUEIMADOR

Fig. 7 Mezclador Drum Mix Coater — I (DMC-I)

sencillo y bdsicamente no ha cambi-
ado desde la década de los 70, cuan-
do fue introducido en los EE.UU. (FIG. 1).
Los dridos hiumedos previamente

tambor tiene que darse en la zona
donde tanto la curva de temperatura
promedio de los gases como la de
temperatura promedio de los dridos
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Fig. 8 Perfil de temperatura del DMC-I1

comienzan a estabilizarse, lo que
ocurre alrededor de los 150/160 °C
(Fig. 1).

Muy importante, es notar también que
cuando se le ariade material reciclado
(RAP) al material virgen en proceso,
la curva de temperatura promedio de
los gases no se altera. Sin embargo,
la temperatura promedio de los dridos
sufre una variacién apreciable entre
la zona de entrada del RAP y la zona
de esparcimiento del asfalto (Fig. 3).
Observar que en ambos casos la
temperatura promedio de salida tanto
de l(:. mezcla como de los gases se
manfienen const

b s antes entre los 150/
El cambio de una sola de s variables
puede modificar ambas curvas
maestras y tomando en consideracién
que la magnitud de cambio de g
curva de los gases es mucho mds
grande que de la curva de los dridos
para un mismo diferencial, queda muy
claro que fécilmente Ig temperatura
de la zona de esparcimiento del
asfalto puede alcanzar valores
superiores a los 300 °C (Fig. 1, curva
adicional).

Paletas levantadoras mal disefiadas de
fébrica, mal recuperadas por el propio
contratista, ubicadas de forma equi-
vocada o, incluso, desgastadas por el uso,
proporgionon una tempera-tura muy
despareja en los fres puntos de la salida
del tambor (Fig. 4). Esto ciertamente
incrementa exponencialmente la
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temperatura de los gases, al mismo
tiempo que aumenta la temperatura
de la mezcla asféltica en unos pocos
grados. Del mismo modo, la ubicacién
de la boquilla que esparce el asfalto
en el interior del tambor también va a
estar esparciendo en una zona de
tempe-ratura mds alta, lo que
evidentemente causa el deterioro del
cemento asfdl-tico. Hay que dejar
claro que estos son procedimientos
muy comunes entre los contratistas,
précticas que usan para aumentar el
tiempo de mezcla y «mejorar» la
calidad de la mezcla, lo que

naturalmente es falso.

Tomdndose en cuenta también que la
gran mayoria de nuestros contratistas
no monitora la temperatura de la
chimenea del extractor de gases (Filtro
de Mangas, Filtro himedo y Filtro en
seco), pierden una excelente herra-
mienta de control de calidad del
proceso, de la planta y de la mezcla.
Lo que normalmente se realiza es tan
sélo el control de temperatura de la
mezcla en la salida de la planta.
Una vez aclarado el tema anterior,
vamos ahora a dedicarnos a analizar
el comportamiento del cemento
asféltico durante el proceso de mez-
clado dentro del tambor Drum Mix:
‘Como se sabe, el asfalto es el
producto final del crudo y su
viscosidad es funcién del grado API
del crudo procesado (Fig. 5). Antes de
la crisis del petréleo del afo 74, los
asfaltos producidos en las refinerias
eran suministrados al mercado con sus
viscosidades naturales, pero los
esfuerzos para bajar los precios de
los derivados de petréleo hicieron que
se redujera la cantidad de los pocos
elementos nobles disueltos en el
asfalto. Desde esa época, para
adecuar su viscosidad a la requerida
por el disefio de la mezcla, se le
agrega parte de los aceites ligeros
retirados durante el proceso de
destilacién fraccionada.

Debemos tomar en cuenta también

\ 7

Fig. 9 Perfil de temperatura del tambor secador mezclador de contraflujo con quemador incorporado
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que el moderno proceso de destilacién
en las refinerias requiere que se le
inyecte al crudo vapor de agua a
temperaturas entre 380°C y 450°C y
que el asfalto sale de la columna de
destilacién a aproximadamente
320°C (Fig. 6).

Supongamos ahora que los dridos que
estamos procesando en nuestra
planta Drum Mix tengan una humedad
atipica (por ejemplo: 9%, 10% o mds),
como ocurre en épocas lluviosas.
Supongamos también que nuestra
planta tenga todos o parte de los
desperfectos que mencionamos ante-
riormente, de manera que la tempe-
ratura de la zona de esparcimiento
del asfalto esté igual o por arriba de
los 300 °C:

Esto significa que tenemos ahora
reunidos los elementos minimos ne-
cesarios para reproducir, en el interior
del tambor, parte de la columna de
destilacién de un crudo (!), lo que la
planta hard de forma automética,
mientras produce la mezcla asfdltica.
Una vez establecido el proceso de
destilacién parcial en el interior del
tambor, una pequena parte de los
aceites ligeros es arrastrada hacia el
filtro de mangas, empapando las
mangas a punto de causar una
explosién. Esto se nota en los
escurridos que existen en los ductos
anteriores al filtro y en la chimenea.
Todo esto es todavia més critico en
Brasil y en los otros paises latino-
americanos ya que algunos fabri-
cantes locales de filtros de mangas
incorporaron en sus procesos de
fabricacién tecnologias curiosas e
ineficaces —una toma da aire fresco
en el conducto entre el tambor Drum
Mix y el filtro de mangas que suele
abrirse de forma automdtica en el caso
de que la temperatura de los gases
en el interior del filtro sobrepase un
determinado valor que ponga en
riesgo los filtros de algodén (en pocos
casos se usa Nomex). Normalmente
estos aparatos estdn calibrados para
una temperatura bastante baja, para
proteger los filiros de algodén (mds
baratos que los de Nomex), de
manera que los filtros de mangas
operan casi siempre con la toma de
aire fresco abierta. Esto hace que
disminuya la velocidad de los gases

calientes en el interior del tambor y
como consecuencia que aumente
mucho su temperatura. Esta situacién
proporciona las condiciones ideales
para que se produzca la destilacién
del cemento asfdltico ().

Otra de las consecuencias es que los
gases en algunas zonas del interior
del filiro de mangas podrdn estar a
una temperatura inferior al Punto de
Condensacién (Dew Point), lo que
hace que las particulas de polvo se
adhieran a la base y a las paredes
del filtro, lo que provocard paradas
constantes de la planta para
limpieza.

Cuando se trata de un filtro himedo,
los problemas de operacién son
menos complejos, sin embargo se
puede observar la pelicula de aceite
que flota en la superficie del agua.
Son los aceites ligeros resultantes de
la destilacién del cemento asféltico.
Entre los productores de asfalto es
comin que se piense, equivoca-
damente, que este aceite en el
tanque de decantacién proviene de
un “combustible mal quemado”. Esto
no es correcto cuando se usan que-
madores eficientes y bien calibrados
pero si es factible cuando los
quemadores son viejos, ineficaces y
en los que la relacién aire/combus-
tible es inadecuada. Conviene
subrayar que este combustible “mal
quemado” se incorporard también a
la mezcla y el sobrante ird a sumarse
a los aceites ligeros destilados en el
tanque de decantacién.

Cuando se trata de filtros secos
(ciclonado) se puede observar la
destilacién del cemento asfdltico a
través del escurrimiento de aceite en
la chimenea y tuberias del exhaustor.

Lo que si debe quedar muy claro, es
que la gran parte de estos aceites
ligeros recubre los dridos al igual que
el asfalto, ahora endurecido por la
destilacién, pero de manera distinta.
Visualmente no se nota que ambos
productos estan recubriendo los dridos
de la mezcla separadamente.

Para agravar adn mas el problema,
los ensayos convencionales de labora-
torio para detectar la proporcién de
asfalto en las muestras de mezcla, antes
o después de compactadas, van a
indicar valores correctos ya que el

método aplicado de “lavado” con
solventes potentes y voldtiles, como
el tricloroetileno, disolverd, no sélo
el asfalto duro, sino también los
aceites ligeros que se encuentran en
la misma muestra, dando un
resultado que estard de acuerdo con
las exigencias de las especifi-
caciones.

En la prdctica tan pronto como este
pavimento comience a ser exigido
por el trafico empezard a presentar
grietas precoces por fatiga
inexplicables e, incluso una exu-
dacién rara que cuando llueve se
emulsiona con el agua produciendo
una substancia de aspecto lechoso.
Un andlisis de laboratorio sencillo
confirmard que se trata de aceite
ligero y agua.

Este fenémeno, como es des-
conocido, suele ser el origen de
varios otros problemas que cualquier
especialista en construcciones viales
seguramente ya ha visto durante su
actividad sin encontrarle cualquier
explicacién convincente y racional.
Es oportuno aclarar que esfo fue uno
de los motivos que impulsaron
ASTEC, a partir del afio 77 a de-
dicarse a la bisqueda de una
solucién econémica y definitiva pard
este problema especifico y varios
otros que fueron apareciendo a lo
largo de los afios, con el creciente
uso de RAP (Reciclado de Pavimento
Asfaltico); asfalto polimero con SBS;
Superpave; el sistema SHRP; las
mezclas de granulometria abierta
autodrenante; Stone matrix, efc. que
requieren mds tiempo de mezcla y
garantia de calidad constante.
Otras familias de plantas de mez-
clado en tambor fueron de-
sarrolladas por ASTEC para reem-
plazar el Drum Mix (Fig. 7, 8 y 9),
antes de llegar a la solucién
definitiva mediante el Double Barrel,
en el afo 1998 (Fig. 10).

Bibliografia:

Astec’s Technical Paper T-126 -
Productivity — J. Don Brock, PhD., PE.
John Milsted, BSME

Astec’s Technical Paper T-119 — DRYER
DRUM MIXER — J. Don Brock, PhD., PE. M
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O Double Bearel® utilize: um processo de mistura secfiiendel, melhoremdo
significotiveanente fodes as misturas, espedalmente acueleas com RAP

1 O agregado virgem entra ao tambor, onde
¢ secado e superaquecido.

2 O agregado superaquecido sai do tambor
€ passa para a cdmara misturadora.

3 O RAP sem esquentar é acrescentado ao
agregado virgem

4 O RAP absorve o calor do agregado
virgem. O calor evapora a umidade.

5 O asfalto antigo no RAP derrete-se e
recobre o agregado virgem com uma
camada fina quando o mesmo se esfria 4
temperatura normal da mistura.

6 O cimento asfiltico virgem penetra ¢

Revista Manutengio & Tecnologia

recobre o agregado virgem e antigo com
uma camada grossa de asfalto.

7 Os materiais finos se agregam e ficam
incrustados na camada asfdltica grossa. A
operagdo de mistura continua até que a
mistura sai da camara.

1 El agregado virgen entra al tambor,
en donde se seca y se supercalienta.

2 El agregado supercalentado sale del
tambor y entra a la cdmara de

mezclado.

3 El RAP sin calentar se anade al
agregado virgen.

4 El RAP absorbe el calor del agregado
virgen. El calor evapora la humedad.

5 El asfalto viejo en el RAP se derrite y
cubre el agregado virgen con una capa
delgada cuando éste se enfria a la
temperatura normal de la mezcla.

6 El cemento asféltico virgen se inyecta,
revistiendo el agregado virgen y el
agregado viejo con una pelicula gruesa
de asfalto.

7 Los materiales finos se agregan y se
incrustan en la pelicula asfdltica gruesa.
El mezclado continda hasta que la
mezcla salga de la cdmara.



hicra-revestimento

Na linha de equipamentos de menor porte
para micro-revestimento asfaltico a frio, um
dos exemplo tipicos é o Micropav. Ele
trabalha com uma mistura composta de
agregado, emulsdo de asfalto modificado
por polimero, dgua e aditivo liquido para
controlar o tempo de rutura da emulsio. O
micro-revestimento oferece rapidez de
execugdo, rutura de emulsdo por reacio
quimica para executar camadas grossas e
custo/beneficio competitivo com outros
tipos de recapeamento asfiltico. O
equipamento executa também a lama
asfaltica tradicional e a lama asfiltica de
rutura controlada. A sua capacidade de
produgdo € de 1 a 2 toneladas/minuto,
dependendo da taxa de ligante, e utiliza
silos para agregados previamente dosados
e misturados, suportados por estrutura de
aco laminado.

asfaltico

Um vibrador, imerso no agregado
depositado no silo, facilita a descarga de
material sobre a esteira transportadora, que
estd montada sobre roletes — 0 movimento
¢ transmitido por embreagem de discos
multiplos e redutor de velocidade de
engrenagens em banho de 6leo. A
quantidade de material alimentado €
regulada pela comporta de saida regulavel.
O depésito de finos (cimento) € provido
de abertura de carregamento , agitador de
piés e alimentador automdtico, rotativo, que
permite obter taxas de 0,5 a 1%. O
depésito de fibras possui dosador especial
para aplicar fibras na taxa de 0,1% a 0,4%.
O sistema espargidor de dgua possui
alcance para 3,5 m de largura, permitindo
aplicacio através de bicos especiais, cuja
finalidade é somente umedecer a pista.

O misturador de dois eixos tipo pugmill

trabalha com bracos e palhetas
aparafusados, fazendo a mistura em duas
fases: a mistura do agregado, fino, fibra,
4gua e aditivo e depois com a emulsdo. A
caixa espalhadora de material misturado,
de largura extensivel, permite a execugao
de trabalhos em largura dtil de 2,6 m; 3,10
m e 3,6 m, sendo montada sobre patins de
aco, com tiras de borracha especial, para
perfeito acabamento da camada espalhada
pelo pavimento.

Possui ainda sistema de regulagem da
altura para aumentar ou diminuir a
espessura da camada espalhada, e
articulacdo central que permite ajustes em
pistas abauladas. Dois transportadores
helicoidais de palhetas, montadas dentro
da caixa espalhadora e acionadas
hidraulicamente, permitem a distribuicao
uniforme do revestimento.

Micropavimenfto

En la linea de equipos de menor
envergadura para micropavimento en
frio uno de los ejemplos tipicos es el
Micropav, que trabaja con una mezcla
compuesta de dridos, emulsién de asfalto
modificado por polimeros, agua y aditivo
liquido para controlar el tiempo de rotura
de la emulsién. El micropavimento ofrece
rapidez de ejecucién, rotura de emulsién
por reaccién quimica para ejecutar
capas gruesas y relacién costo/beneficio
competitivo con los otros tipos de
restauradores asfalticos. El equipo
produce también la mezcla asfaltica
tradicional y la mezcla asféltica de rotura
controlada. Su capacidad de produccién
es de 1 6 2 toneladas/minuto, depen-
diendo de la cantidad de agentes
adherentes, y viene equipado con tfolvas
instaladas sobre una estructura de acero
laminado. Los dridos son, asi, dosi-
ficados y mezclados. Un vibrador,

ubicado en el medio de los dridos
depositados en las tolvas, facilita la
descarga del material en la cinta
alimetadora montada sobre rodillos —el
movimiento es transmitido por un
embrague de discos multiples y un
reductor de velocidad de engranajes en
aceite. La cantidad de material que sale
es regulada por una compuerta de
salida ajustable. Los depésitos de finos
vienen equipados con aberturas para
cargarlos y agitadores rotativos que
permiten obtener tasas desde el 0,5%
hasta el 1%. El depésito de fibras tiene
un dosificador especial para anadir las
fibras a una tasa entre el 0,1 al 0,4%.
El sistema de rociado de agua posee
un alcance de 3,5 metros de ancho,
funciona por medio de picos especiales
y sélo se usa para humedecer la pista.
El mezclador de dos ejes tipo pugmill
trabaja con brazos y paletas ator-

nilladas, realizando la operacién de
mezclado en dos etapas: en la primera
mezcla los dridos, finos, fibras, agua y
aditivos y en la segunda, ahade la
emulsién. El dispositivo de distribucién
del material mezclado es de ancho
extensible y permite ejecutar servicios
de diferentes anchos: 2,6 m, 3,10 m y
3,6 m, y estd montado sobre rodillos de
acero protegidos con almohadillas de
caucho para garantizar el perfecto
acabado de la carpeta.

Esté dotada ademds, con un sistema de
regulacién de altura para aumentar o
disminuir el grosor de la capa aplicada,
y un sistema electrénico de peraltes y
pendientes transversales que efectia los
ajustes necesarios. Dos transportadores
helicoidales de paletas, montados dentro
de este dispositivo y accionados por un
sistema hidréulico permiten la distribucién
uniforme de la carpeta.
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Usuarios da [iTULee

Citibank abriu uma linha de
crédito de US$ 50 milhdes para
financiamento de equipamentos

Komatsu no Brasil. A iniciativa integra um
amplo programa de parceria estabelecido
nos Estados Unidos pela Komatsu Latin
America e o Citibank para atendimento de
todos os clientes da marca na América
Central ¢ América do Sul. No Brasil, o
acordo envolve a KBI (Komatsu Brasil
International), empresa criada em junho de
1998 para comercializagdo e suporte dos
produtos da marca, e a agéncia central do
Citi, em Sdo Paulo.

Segundo o diretor financeiro da KBI, Sergio
Ledo, trata-se de um programa que
disponibilizard recursos através das varias
alternativas de financiamento existentes no
mcrcgdo, do leasing, passando pelo Finame
Leasing e o Finame Total, até o CDC
(Crédito Direto a0 Consumidor). “Esse
Programa € valido para toda linha de
1mp0.rtados € equipamentos produzidos no
BraSII.e €sse montante de recursos,
exc!usxvo para o usudrio brasileiro dos
cquipamentos Komatsu, € o previsto para
ser utilizado somente nos primeiros 12
meses”,

Sérgip Lpéo garante também que uma das
principais reivindicagdes da Komatsu junto
ao Citibank foi a de que banco ofereceria a
seus clientes taxas mais competitivas do
que as praticadas no mercado, Segundo ele,
N6 momento, a melhor alternativa é o
Finame, incluindo 0 Finame Leasing (onde
0 préprio banco obtém os recursos junto ao
BNDES e depois repassa o financiamento
através de uma operagio de leasing). Nesse
caso, onde continua vilido para a regido Sul
do pais, 0 teto de 60% do valor total que pode
ser financiado com recursos do BNDES, diz
ele, os clientes poderio conseguir no
proprio Citi a complementacio, total ou
parcial, para aquisicio do equipamento. “Isso
dependerd obviamente da avaliacdo do
crédito, caso a caso”.

Além do acordo firmado com o Citibank,
Sérgio Ledo lembra que a Komatsu
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Ref. 125

Programa é valido para toda a linha Komatsu

mantém, desde agosto do ano passado, um
programa de financiamento com o BCN.
“Nés optamos por dois bancos, com
metodologias diferenciadas para aprovagio
de crédito, para podermos atender ao maior
niimero possivel de clientes”. Ele explica
que, no BCN, a aprovagdo de crédito é feita
pela rede de agéncias ¢ no Citi esse
trabalho é centralizado, a partir das
informacdes enviadas pelos distribuidores.
“Essa flexibilidade é muito importante,
porque se, por exemplo, um cliente estiver
estabelecido em uma regido muito isolada

|
|
|
|

isolada, a agéncia local ndo ird até 14, mas o
distribuidor sim. Por outro lado, as
agéncias estdo mais proximas do clientes
do que a agéncia do Citi na avenida
Paulista”.

De qualquer modo, diz Sergio Ledo, a
ligagdo entre o cliente final e o banco sera
intermediada pelo distribuidor. Eles
inclusive ja passaram por treinamento nos
bancos para melhor atendimento ao cliente
final. E, quando houver necessidade, uma
equipe do préprio agente financeiro ird
atender o cliente pessoalmente. [l




| Citibank abrié una linea de crédito
de US$ 50 millones para financiar
la compra de equipos Komatsu en
Brasil. La iniciativa hace parte de un amplio
programa de asociaciones establecido en

los Estados unidos por Komatsu Latin
America y el Citibank para atender a todos
los clientes de la marca en América Central
y América del Sur. En Brasil, el acverdo es
entre KBI (Komatsu Brasil Infernational), una
empresa creada en junio de 1998 para
comercializar y respaldar técnicamente los
productos de la marca, y la agencia del
Citi, en San Pablo.

De acuerdo con el director financiero de
KBI, Sergio Ledo, se trata de un programa
que destina recursos a través de las
diversas alternativas de financiamiento
existentes en el mercado, desde el leasing,

—

el Finame leasing, el Finame Total, hasta
el CDC (Crédito Directo al Consumidor).
«Este programa es vdlido para toda la
linea de equipos, tanto importados como
producidos en Brasil, y se predetermin un
monto exclusivo para los usuarios
brasilerios de equipos Komatsu, solamente
para los primeros 12 meses».

Sérgio LeGo garantiza también, que una
de las principales condiciones impuestas
por Komatsu ol Citibank es que el banco
ofrecerd a sus clientes tasas de inferés mds
competitivas que las del mercado. Opina
que en este momento la mejor alternativa
es el Finame, incluyéndose el Finame
Leasing —con el que el proprio banco
obtiene los recursos del banco BNDES y
después concede el financiamiento a fravés
de una operacién de leasing. En el caso,
de la regién Sur de Brasi, donde confinia
valiendo el limite de 60% del valor total
que puede ser financiado con recursos del
BNDS, los dlientes podrén conseguir en el
propio Citi los recursos complementarios,
ya sea parte o su totalidad, para la
adquisicién de la méquina. «La aprobacién
del crédito, obviamente, dependerd del
estudio de cada caso en particular.
Ademés del acuerdo firmado con el
Citibank, Sérgio Ledo sefiala que Komatsu
mantiene, desde agosto del ario pasado,
un programa de financiamiento con el
banco BCN. «Nosofros optamos por dos
bancos, con diferentes metodologias de
aprobacién de créditos, para poder
atender al mayor nimero posible de
clientes». Afade, ademds, que en el BCN
la aprobacién de crédito es hecha por la
red de agencias y en el Citi este trabajo es
centralizado, basdndose en las
informaciones enviadas por los
distribuidores. «Esto es muy importante
porque si un cliente, por ejemplo, estd
establecido en una regién muy aislada,
no fiene acceso @ una agencia pero si a
su distribuidor. Y, en otros casos, las
agencias bancarias estan mucho mas
préximas del clienfe que el Citi de la
Avenida Paulista».

De cualquier modo, continia Sergio Ledo,
la conexion entre el cliente final y el banco
seré siempre por intermedio del
distribuidor. Que recibird, incluso, un curso
de entrenamiento de los bancos para
atender mejor al cliente final y, en los casos
en que sea necesario, un equipo del propio
agente financiero atenderd al cliente
personalmente.
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Servicio

Ref. 126

Programa de Qualificacéo
da SOBRATEMA

Para que eu quero isto?

4 hd algum tempo temos tido a
oportunidade de receber informagdes
e até anuncios veiculados na revista
M&T, a respeito do “Programa de
Qualificagdo” da SOBRATEMA. Apesar
disto, acreditamos que a comunidade
envolvida com equipamentos ndo tenha
uma idéia muito precisa sobre o que este
programa realmente venha a ser.
Nosso intuito é de, ao esclarecer o publico
do setor sobre a proposta e a forma do
programa, chamar sua atencio para um
precioso recurso para quem precisa
comprar servicos de manutencio para sua
frota. Falamos hoje um pouco sobre a
filosofia do programa.
O “SOBRATEMA QUALITY” é, na

realidade, um processo de certificagdo de

Ref. 127

empresas prestadoras de servigos de
manutencio em equipamentos, que
estabelece, de acordo com o tipo de servico
prestado, um conjunto de requisitos e
pardmetros os quais, uma vez atendidos,
determinam a existéncia de condicoes e
capacidade (potencial) para, se assim o
desejarem, executar um bom servigo.

Trata-se positivamente de uma iniciativa
que pretende estabelecer um processo
capaz de destacar as empresas com
capacitagdo para a qualidade, tendo nascido
junto ao pessoal de equipamentos de
algumas das principais empreiteiras do
pais, fruto de suas dificuldades para
selecionar  adequadamente  seus
prestadores de servicos. Na auséncia de
critérios mais objetivos para julgar a

capacitagio do fornecedor, normalmente
somos induzidos (pela Diretoria ...) a
analisar prioritariamente o custo, ficando
a questdo da qualidade para depois do
servico realizado (nem sempre !) e pago
(sempre !).

Assim sendo, uma das principais virtudes
do programa € o estabelecimento de uma
base para comparacdo e selecido de
fornecedores, calcada em critérios de
capacitagdo técnica para 0 Servico.

Com o programa, passamos a ter uma
definicdo clara de empresas certificadas e
ter acesso a empresas com capacidade de
executar servicos com qualidade superior,
0 que sempre ird resultar em menores
custos para os equipamentos ao longo de
sua vida Gtil. B

- Certifique-se.

Se vocé presta servigos em: retifica de motores,

recuperacdo de radiadores e de componentes

hidraulicos, garanta bons negocios e maior confiabilidade
participando do Programa de Qualificacdo da

Sobratema. Saiba como obter seu certificado de

qualidade conversando com um de nossos técnicos, que
sabera esclarecer todas as suas duvidas.

Ligue agora mesmo. Tel.: (011) 3662-4159.




Programa de Cvalificacion
de SOBRATEMA
cPara qué podria servirme?

"\ esde hace algun tiempo estamos | prestadoras de servicios de mantenimiento | normalmente somos inducidos, desde arriba,

| recibiendo informaciones e, incluso | de mdaquinas, que establece, de acuerdo | a considerar los costos como factor

" vimos los anuncios que aparecen | con el tipo de servicio prestado, un conjunto | determinante, dejando para después de la

en la revista M&T, con respecto al «Programa | de requisitos y pardmetros que, una vez | ejecucién y el pago del servicio, la

de Cudlificacién» de SOBRATEMA. A pesar | alcanzados, determinan la existencia de | evaluacién de la calidad, ique no siempre
de esto, pensamos que todos aquéllos que | condiciones y capacidad, es decir, el | es buena!

trabajan con equipos no tienen una idea | potencial para ejecutar un buen servicio. Por lo tanto, una de las virtudes del
muy clara sobre qué, efectivamente, | Se trata, positivamente, de una iniciativa | programa es la determinacién de criterios
significa este programa. que pretende establecer un proceso capaz | de comparacién y seleccién de proveedores,

Nuestra intencién es la de, al aclararle al | de destacar aquellas empresas que se | basada en la capacitacién técnica para el
publico del sector la propuesta y la forma | hayan capacitado en calidad, y como he | servicio.

del programa, llamarle la atencién hacia | nacido junto con los especialistas en equipos | Con este programa pasamos a tener una
un valioso recurso para los que precisan | de algunas de las principales empresas | definicién clara de empresas certificadas
comprar servicios de mantenimiento para | contratistas de Brasil, conozco las dificultades | para, asf, poder optar por empresas
su flota. Hablaremos hoy un poco sobre la | por las que pasan para seleccionar | capacitadas para ejecutar un determinado
filosofia del programai. adecuadamente los prestadores de | servicio con calidad superior, lo que siempre
“SOBRATEMA QUALITY” es en redlidad un | servicios. Ante la falta de criterios objetivos | resultard en menos gastos con el equipo
proceso de certificacién de empresas | para juzgar la capacidad del proveedor, | durante su vida dfil. ™
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Concreto

Hormigén

Novas tendéncias
para revestimento
subterraneo

Ref. 129

uso do concreto projetado em
estruturas subterrdneas foi o tema

central de uma conferéncia
internacional realizada de 11 a 15 de abril, em
Campos do Jorddo. A iniciativa partiu da
entidade United Engineering Foundation,
sediadaem Novalorque (EUA), e contou com
o apoio do Comité Brasileiro de Ttineis
(CBT), Instituto Brasileiro do Concreto
(IBRACON), a Associacdo Brasileira de
Cimento Portland (ABCP) e outras entidades,
como o Comité Brasileiro de Mecénica de
Rocha (ABMR) e a Associacio Brasileira de
Mecénica do Solo (ABMS). A SOBRATEMA
também esteve presente através do seu diretor
de relagdes internacionais, e empresario da
drea de equipamentos para esse segmento,
John Astaldt. Participaram especialistas
internacionais de virias partes do mundo e
profissionais brasileiros ligados a universidades
¢ empresas fomecedoras e usudrias desse tipo
d? tecr}ologia, “Oevento foi fundamental para
dlSCUtl.l'mOS as melhores soluges para o
revestimento de tineis e instalacoes
subterrineas, com a participagio de
representantes das principais escolas
mupdms, €omo a austriaca e a sueca”, diz o
chairman da conferéncia, Tarcisio Celestino,
doutor em mecénica de rocha, da Themag e
professor da Universidade de Sio Paulo (USP).
Segundo ele, a “Shotcrete for Underground
Support”., realizada pela primeira vez no
Brasil, e jé em sua oitava edigdo, enfocou
aspectos vitais em obras subterrineas, como
a impermeabilidade desse tipo de concreto
no revestimento de estruturas subterrineas
= mediante o uso de mantas entre uma
camada € outra ou através de sistemas
especiais de drenagem. Também surgiram
algumas Propostas, como o uso de fibras de
ago ou poliméricas projetadas junto com o
concreto - no lugar de telas — quando da
aplicagdo do concreto, E, principalmente, o
estagio atual no desenvolvimento de aditivos
para aumentar a resisténcia ¢ acelerar o
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processo de cura do
concreto projetado. "O
concreto projetado, com
a dosagem adequada de
aditivos, é uma alternativa a ser considerada
mesmo em tipos de trabalho onde esteja
consagrado o uso do concreto moldado”.
Tarcisio Celestino cita como maior exemplo
o revestimento secunddrio (acabamento) de
instalagdes subterrdneas, como as estagoes
do Metro, mas ndo descarta o seu uso
também em obras de contencdo de taludes,
mesmo que envolvam grandes volumes.
”Porque as estagdes de Metrd de Estocolmo,
na Suécia, tem o revestimento final com
concreto projetado € nds nos limitamos a
utilizd-lo no interior de tneis e sistemas de
aducdo?”.

Ele lembra que uma das particularidades e
vantagens do “produto concreto projetado”,
apesar do seu custo inicial maior
(considerando-se o m3 aplicado), € que ele
pode ser aplicado imediatamente apds a
escavacdo e com maior rapidez. Além disso,
tem condicdes de aderir em todo o perimetro
da estrutura. Mesmo porque, ele ndo precisa
de formas, o que, por si 6, gera economia e
viabiliza a execugdo de revestimentos com
espessuras menores que 30 ou
40 cm — o minimo que se
consegue com O CONCIELo
moldado.

Em termos de equipamentos,
a conferéncia revelou uma
tendéncia de substituicdo
gradual dos procedimentos
manuais de jateamento por
equipamentos que garantam
maior velocidade, uma su-
perficie melhor acabada do
ponto de vista da homoge-
neidade, além de proporcionar
melhores condigbes de segu-
ranca ¢ salubridade para o
operador (o famoso “mango-

T

Charlas y debates en Campos do Jordao

teiro”) — que poderd passar a trabalhar
protegido no interior de uma cabine, ou
distanciado do local, através de um
equipamento rob6é com controle remoto.
Apesar do processo convencional de
jateamento ainda ser considerado eficiente,
a maioria dos especialistas foi undnime em
afirmar que equipamentos mais elaborados
garantem maior produtividade na execugio
do revestimento e maior qualidade. QO
ideal é que o concreto seja projetado a 90
graus do ponto em que estd sendo aplicado,
mas no procedimento manual o operador
tende a se posicionar meio de lado para se
proteger dos respingos de um material que
é langado a 100 Km/h”, diz Celestino.
Ele entende também que o uso de fibras
de ago ou poliméricas, j4 comum nos paises
nérdicos, s6 pode ser viabilizado com uma
nova geracdo de equipamentos. “Ele deve
ter algumas sutilezas, para langar, por
exemplo, a fibras de aco em forma de
agulhas, ndo pode ser um sistema comum
de jateamento”. W

Bomba para concreto projetado via seca/Umida AL262

Bomba para torcretado en seco/himedo AL262



Nvevas fendencias
para revestimenfo ,
SUbTerrameo

Conferencia reuvnio especialistas de
las principales “escvelas’” mundiales

| uso de torcretado en estructuras
‘,,f" subterrdaneas fue el tema central
=== de una conferencia internacional
realizada del 11 al 15 de abril, en
Campos do Jordao, Estado de San
Pablo. La iniciativa fue de la entidad
United Engineering Foundation, con
sede en Nueva York (EE.UU.), y conté
con el apoyo del Comité Brasilefio de
Tuneles (CBT), el Instituto Brasilefo del
Concreto (IBRACON), la Asociacidn
Brasilefia de Cemento Portland (ABCP)
y de otras entidades, como el Comité
Brasileio de Mecdénica de Roca
(ABMR) y la Asociacién Brasilefa de
Mecdnica de Suelos (ABMS).
SOBRATEMA también participd, repre-
sentada por su director de relaciones
internacionales, John Astaldt, que es
empresario del drea de equipos de ese
rubro. Participaron especialistas
internacionales de varias partes del
mundo y profesionales brasilefios
vinculados a universidades y empresas
proveedoras y usuarias de este tipo de
tecnologia. “Este evento sirvid
fundamentalmente para debatir las
mejores soluciones para ejecutar el
revestimiento de tuneles e instalaciones
subterrdneas, con representantes de
las principales escuelas mundiales,
como la austriaca y la sueca”, afirma
Tarcisio Celestino, doctor en mecdnica
de roca, vinculado a la empresa
Themag y profesor de la Universidad
de San Pablo (USP), que presidié la
conferencia.
En su opinién, la “Shotcrete for
Underground Support”, realizada por
primera vez en Brasil, y ya en su octava
edicién, enfocd aspectos vitales de las
obras subterrédneas, como la imper-
meabilidad de este tipo de hormigén
en el revestimiento de estructuras
subterrdneas, mediante el uso de

mantas entre una
capa y otfra o a través
de sistemas espe-
ciales de drenaje.
También surgieron algunas propuestas,
como el uso de fibras de acero o
poliméricas adicionadas a los morteros
de hormigén como alternativas a las
mallas de alambre. Ademds se tratd,
principalmente, del estado de
desarrollo actual de los aditivos que
aumentan la resistencia y aceleran el
proceso de curado del torcreto. “El
torcreto, con la dosis adecuada de
aditivos, es una alternativa a ser
considerada incluso para tipos de
servicios en los que normalmente se usa
el hormigén vaciado”.

Tarcisio Celestino cita como mejor
ejemplo el revestimiento secundario
(acabado) de instalaciones subterrd-
neas, como las estaciones del Metro,
pero sin descartar su uso también en
obras de contencién de taludes, incluso
aquéllos de gran volumen. “éPor qué
las estaciones del Metro de Estocolmo,
en Suecia, usan revestimiento torcre-
tado como acabado y nosotros nos
limitamos a utilizarlo en el interior de
tuneles y sistemas de canalizacién de
aguad”.

Hace notar que wuna de las
particularidades y ventajas del
“producto torcretado”, a pesar de su
costo inicial més alto considerdndose
el m3 aplicado, es que puede ser
aplicado inmediatamente después de
la excavacién y mas répidamente.
Ademds de adherirse a todo el
perimetro de la estructura, no necesita
encofrados, generando un gran
ahorro, y viabilizando la ejecucién de
capas de revestimientos con menos de
30 6 40 cm de grosor, que es lo minimo
que se consigue con el hormigén

Brago robé para concreto projetado MBT

Brazo robot para torcretado MBT

vaciado.

Con referencia a los equipos, la
conferencia revelé una tendencia de
substitucién gradual de procedi-
mientos manuales de pulverizacion
por mdquinas que garanticen velo-
cidades mas altas, superficies mejor
acabadas, con relacién a la homo-
geneidad, ademds de proporcionarle
mejores condiciones de seguridad y
de salubridad al operador, que
podrd trabajar protegido, tanto en
el interior de una cabina como
distante del sitio de aplicacion,
utilizando un equipo robot con
control remoto. A pesar de que el
proceso convencional de pulveri-
zacién todavia es considerado
eficiente, la mayor parte de los
especialistas afirmaron que md-
quinas mas sofisticadas garantizan
vna mayor productividad en la
ejecucién y revestimientos de mejor
calidad. “Lo ideal es que el hormi-
gén sea pulverizado perpendicu-
larmente al érea de aplicacién, pero
en el procedimiento manual el
operador tiende a ubicarse de
medio lado para protegerse del
rebote de material, que es lanzado
a 100 Km/h”, afirma Celestino.

En su opinién el uso de fibras de
acero o poliméricas, que ya es
habitual en los paises nérdicos, sélo
puede concretizarse si se dispone de
una nueva generacién de maquinas.
“Deben ser lo suficientemente
sofisticadas para lanzar, por
ejemplo, las fibras de acero en forma
de agujos, lo que no ocurre con un
sistema comun de pulverizaciéon”.
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CHEGA AO BRASIL O
ROMPEDOR ESPANHOL
BTK-OKADA

A Arantes Divisdo de Rompedores estd
trazendo da Espanha para o mercado
brasileiro, os rompedores hidrdulicos BTK-
OKADA. Disponiveis em 12 modelos,

Rompedor hidraulico BTK-OKADA

Rompedor hidrdulico BTK-OKADA

sendo o maior de 5,4 t, podem ser instalados
em mini-carregadeiras, retro-escavadeiras
e escavadeiras hidrdulicas de até 50 t. A
principal caracteristica do rompedor BTK-
OKADA ¢ a baixa manutencio e o alto
rendimento. Tendo como ponto especifico
sua forca, confiabilidade e versatilidade,
devido a alta tecnologia empregada em seu
processo de fabricagdo. Todos os modelos,
segundo a Arantes Divisio de Rompedores,
se adaptam perfeitamente a qualquer
mdquina ¢ servico. A linha pesada dos
rompedores BTK-OKADA, que compre-
ende modelos de 1.000 Kg a 5,4 t, possui
sistema de variacdo de golpe automdtico,
Ref. 131

reconhecendo o material a ser rompido.
Utilizam sete ponteiros diferentes para
aplicacdo nos mais distintos Servigos.

LLEGA A BRASIL EL ROMPEDOR
ESPANOL BTK-OKADA

La Divisién de Rompedores de la empresa
Arantes esté trayendo de Espafa al
mercado brasilefio los rompedores
hidréulicos BTK-OKADA, que vienen en
12 modelos, el mas grande de los cuales
es de 5,4 t, y pueden ser instalados en
minicargadores, retroexcavadoras y
excavadoras hidrdulicas de hasta 50 t.
Las principales ventajas del rompedor
BTK-OKADA es que requiere poco
mantenimiento y fiene alto rendimiento.
Sus caracteristicas especificas son:
fuerza, confiabilidad y versatilidad,
logradas gracias a la alta tecnologia
aplicada en su proceso de fabricacién.
Todos los modelos, segin informa la
empresa, se adaptan perfectamente a
cualquier méquina y servicio. La linea
pesada de los rompedores BTK-OKADA,
que comprende modelos de 1t a 5,4 t,
estd equipada con un sistema
automdtico que regula la frecuencia y la
potencia de los golpes en funcién del
material que se va a demoler. Viene
equipada con siete punteros diferentes
que se adaptan a cualquier tipo de
servicio.

SH LANCA EQUIPAMENTO
QUE DISPENSA
ESCORAMENTO DE VIGA

Desenvolvido por técenicos brasileiros e
alemdes, o Gastalho SH é uma solucio
inédita em construcio civil, que oferece
auto-suporte a viga, e, segundo a SH Formas
(representante no Brasil do Grupo alemao
Thyssen-Hunnebeck), reduz em até 50%
o uso de escoras da laje na obra. Concebido

Reduguo de até 50% no uso de escoras de
laje na obra.

Reduccion a la mitad.del mimero de puntales de
losa en obras

como um acessério do sistema Topec, o
Gastalho SH pode ser utilizado em qualquer
sistema de forma para laje. Sua principal
vantagem € eliminar as tor¢des € dispensar
o escoramento — jd que a forma da viga fica
suspensa e apoiada no escoramento da
prépria laje. Esse equipamento permite a
regulagem, centimetro por centimetro,
podendo ser usado em vigas de até 0,70 m
de altura e largura em qualquer dimensdo

SH LANZA EQUIPO QUE PRESCINDE
DEL APUNTALAMIENTO DE VIGA

El Gastalho SH, desarrollado por técnicos
brasilefios y alemanes, es una solucién
inédita en construccién civil ya que le
proporciona aufosostén a la viga y, de
acverdo con SH Formas, representante
en Brasil del grupo alemdn Thyssen-
Hunnebeck, reduce a la mitad el numero
de puntales de losa en la obra.
Concebido como un accesorio del
sistema Topec, el Gastalho SH puede ser
usado con cualquier sistema de
encofrado para losa. Su ventaja principal
es que elimina las torsiones y prescinde
del apuntalamiento, ya que el encofrado
de la viga queda suspendido y apoyado
en el encofrado de la propia losa. Este
equipo puede ser ajustado con margen

PROCURANDO PELA
SOLUGAO DEFINITIVA
NA ENGENHARIA DE
EQUIPAMENTOS E
MANUTENGAO?

\ v Sistemas Informatizados
v Pericias e Avallagﬁgs
v'Propostas Técnicas
v'Tradugdes

v Organizagao da Manutem;io
v'Especificagao de Equipamentns
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de error de 1 cm y se aplica a vigas de

cualquier ancho, cuya altura no supere
los 0,70 m.

SVEDALA LANCA NOVO
MODELO DE COMPACTADOR

Mais um novo modelo de compactador estd
sendo colocado no mercado pela Svedala
Dynapac. Trata-se do rolo vibratério
articulado de duplo cilindro em tandem,
modelo C322, na classe de 8 t,

Compactador Dynapac CC 322

Compactador Dynapac CC 322

complementando uma linha que ji conta
com 0 222 (7 t), 0 CC422 (10 t) e 0 C522
(12 t). O Dynapac CC322 foi desenvolvido
para compactacdo de misturas asfélticas de
médio e grande porte e pode ser empregado
na compactagio de solos granulares, bases
e subbases. Com amplitude dupla, largura
de rolagem de 1.680 mm e tragdo extra
devido aos motores adicionais montados
diretamente nos cilindros, o equipamento
tem forga centrifuga, em cada cilindro, de
11.200 Kp (alta amplitude) ou 4.700 Kp
(baixa amplitude). No CC322, o posto do
operador desloca-se lateralmente e pode
girar mais de 180 °C, o volante é ajustivel e
hd um sistema de frenagem automatica, em
caso de falha. Ha opg¢do também de se

equipar o compactador com direcdo
pivotada no cilindro traseiro

SVEDALA LANZA NUEVO
MODELO DE COMPACTADOR

Svedala Dynapac esté lanzando un
nuevo modelo de rodillo compactador
vibratorio articulado de doble cilindro en
tédndem. Es el modelo CC322, de la clase
de 8 t, que complementa la linea
integrada por el 222 de 7 t, el C422 de
10ty el C522 de 12+t. El Dynapac CC322
ha sido proyectado para compactacion
de carpetas asfdlticas de mediana y gran
extensién y, ademds, puede ser utilizada
para compactar suelos granulosos,
bases y subbases. El equipo tiene doble
amplitud, ancho de trabajo de 1.680 mm
y traccién extra gracias a los motores
adicionales montados directamente en
los cilindros. La fuerza centrifuga, en
cada cilindro, es de 11.200 Kg (alta
amplitud) 6 4.700 Kg (baja amplitud).
La cabina del operador del CC322 se
desplaza lateralmente y gira mds de
1802 y el volante es regulable. Este
modelo tiene también un sistema de
frenado automdtico, que funciona
cuando se produce una falla.
Opcionalmente puede ser equipado con
direccién pivotada en el cilindro trasero.

FIATALLIS AMPLIA LINHA
COM DUAS NOVAS
ESCAVADEIRAS

A FiatAllis latino Americana estd
disponibilizando no mercado duas novas
escavdeiras hidrdulicas, proprias para a
execugdo de trabalhos pesados. Com este
langamento, a empresa amplia ainda mais
sua linha de equipamentos para construgdo
e reforga o conceito de linha completa.

Os dois novos modelos sio a FX 500 LC,
de 50 toneladas, e a FX 600 LC, de 63

Escavadeira hidraulica FX500 LC

Excavadora hidrdulica FX 500 LC

toneladas, ambas de esteiras. Essas
mdquinas vém também na versao shovelk,
ou seja, sdo capazes de executar escavagio
frontal em bancadas, tipo de trabalho
bastante comum em mineraco e pedreiras.
Os pontos fortes desses equipamentos,
segundo o diretor comercial da Fiat Allis,
Gino Cucchiari, sdo a robustez, eficiéncia e
durabilidade, “caracteristicas especial-
mente importantes para trabalhos que
exigem grandes esforgos”. Com as novas
escavadeiras, segundo ele, os usudrios
ganham a possibilidade de ter uma frota
completa de uma tinica marca € uma Gnica
rede de distribuigio e suporte ao produto™.
A escavadeira FX 500 LC tem poténcia de
315 HP, peso operacional de 48,9 t ¢
cagamba de 1,9 a 3,1 m3. Jaa FX 600 LC
tem poténcia de 380 HP, 63,2 t de peso
operacional e cagamba de 2,3 a 5,2 m3.

FIATALLIS AMPLIA SU LINEA
CON DOS NUEVAS EXCAVADORAS

La empresa FiatAllis latinoamericana estd
poniendo a disposicion del mercado dos
nuevos modelos de excavadoras
hidrdulicas, especificos para la ejecucion
de servicios pesados. Con este
lanzamiento, amplia su ya extensa linea
de maquinaria para construccién y
refuerza el concepto de linea completa.
Ref. 132
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Los dos modelos nuevos son: el FX 500
LC, de 50 toneladas, y el FX 600 LC, de
63 toneladas, ambos sobre orugas. Estas
maquinas también vienen en la versién
pala, es decir, son capaces de ejecutar
excavaciones frontales, trabajo bastante
comun en servicios de mineria y canteras.
Los puntos fuertes de estos equipos, en la
opinién del director comercial de Fiat Allis,
Gino Cucchiari, son: robustez, eficiencia
y durabilidad, “caracteristicas especial-
mente importantes para trabajos que
exigen grandes esfuerzos”. Con estas
nuevas excavadoras, afirma, “los
usuarios tienen la posibilidad de tener
toda la flota compuesta por méquinas
de la misma marca y depender de una
Unica red de distribucién y de respaldo
al producto”. La excavadora FX 500 LC
tiene potencia de 315 hp, peso
operacional de 48,9 t y cucharén de 1,9
a 3,1 m. Por su lado, la FX 600 LC tiene
potencia de 380 hp, peso operacional
de 63,2 t y cucharén de 2,3 a 5,2 m®.
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_CATERPILLAR TRAZ DO
JAPAO ESCAVADEIRA COMPACTA

A Caterpillar iniciou em marco a

comercializagdo no Brasil da escavadeira
hidrdulica 307 B, de aproximadamente 8 t,

Escavadeira compacta 307 B

Excavadora compacta 307 B

fabricada no Japdo, uma versdo compacta desse
tipo de equipamento indicada para aplicagoes
em dreas restritas. Equipada com motor MMC
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4MA40, com 54 HE a escavadeira pode trabalhar
com lanca girat6ria — para escavagoes proximas
aprédios ou paredes. A junta articulada da langa
também ¢ projetada para uso com ferramentas
hidrdulicas ou bragos de escavagio longos.
Nesse equipamento, 0s pontos de servigo estao
ao nivel do solo e 0 novo capb traseiro permite
amplo acesso a aixa de fusiveis, ao tanque do
lavador de pdra-brisas, baterias, filtro de
combustivel, do 6leo do motor, a vareta e aofiltro
piloto. O sistema hidrdulico da 307B, com duas
bombas € a parte central aberta, apresenta um
controle de fluxo positivo que melhora a
eficiéncia do combustivel, assegura um controle
suave e reduz os niveis de ruido. A cabine
também estd montada sobre coxins de borracha,
para amortecer as vibragoes; as janelas sdo
amplas e o operador pode optar entre ar fresco,
recirculado ou condicionado. Todas as
operacoes de rotagdo e controle de
implementos € feita por joysticks.

. CATERPILLAR IMPORTA DE
JAPON EXCAVADORA COMPACTA

Caterpillar ha iniciado en el mes de marzo
pasado la comercializacién en Brasil de la
excavadora hidrdulica 307 B fabricada en
Japén, una mdquina compacta de
aproximadamente 8 t indicada para
aplicaciones en dreas limitadas. Equipada
con motor MMC 4M40, de 54 hp, puede
trabajar con pluma giratoria, en
excavaciones proximas a edificios o
paredes. La pluma articulada estd
disefiada para trabajar con diferentes
aditamentos hidrdulicos y brazos de
excavacién de larga extension.

Los puntos de servicio de esta mdquina
son accesibles al nivel del suelo, y el nuevo
capé trasero brinda fécil acceso a la caja
de fusibles, al tanque del lavador de
parabrisas, a las baterias, al filtro de
combustible y de aceite del motor, a la
varilla y al filtro del sistema hidréulico. Su
sistema hidréulico, que tiene dos bombas
y a parte central abierta, presenta un
control de caudal positivo que mejora la
eficiencia del combustible, asegura un
control suave e reduce los niveles de ruido.

. Ademds, la cabina estd montada sobre

monturas de caucho, para amortiguar las
vibraciones; las ventanillas son amplias y
el operador puede optar entre aire fresco,
recirculado o acondicionado. Todas las
operaciones de rotacién y control de
implementos son realizadas mediante
palancas universales.




FRANCA TERA BATIMAT EM
NOVEMBRO E ANUNCIA
A INTERMAT 2.000

Os organizadores definiram uma nova abordagem
de marketing para a edi¢io 1999 do BATIMAT
(Salao Internacional de Construcio, que serd
realizado em Pars de 8 a 13 de novembro). Em sua
vigésima segunda edigio (o evento foi criado em
1959 ¢ ocorre a cadadois anos), 0 BATIMAT ‘aposta
em vérias “ferramentas” que foram criadas, € estio
sendo propostas aos expositores e visitantes, para
“facilitar o desenvolvimento dos contatos
qualitativos” ,“otimizar os encontros entre
expositores € visitantes”, € “apimorar a orientacio
e o conforto da visita”. "Tais ferramentas incluem a
edicdo do catdlogo da feira, vinte dias antes da
realizacio da mostra, percursos temdticos, ciclos
de mini-conferéncias e distribuicio de expositores
emquatosetoresdistintose coerentes (Fundagoes/
Construcio, Maténas-Primas, Marcenaria/Portas €
Janelas,e Acabamento e Decoracio). O BATIMAT
também serd realizado no mesmo periodo do
INTERCLIMA (Salo de Calefacio, Refrigeracio
¢ Climatizagio). A expectativa € a de que o evento
retina 470.000 profissionais, em uma mostra que
contard com 130.000 m2 e 3.400 empresas
€XPOSItOras.

Também na Franca j se iniciaram os preparativos
para a organizacio da INTERMAT 2000 (Feira
Intemacional de Equipamentos e Técnicas para a
Enge-nharia Civil € Indistrias da Construcio), que
serd realizado entre 16 € 21 de maio de 2.000. A
INTERMAT 2.000 reunird a oferta de materiais
destinados ao mercado de obras publicas e
construgio através de uma exposicio que contard
com 1.200 expositores de 27 paises, em uma drea
de 200.000 m2

FRANCIA ORGANIZA EL BATIMAT
PARA NOVIEMBRE Y ANUNCIA
LA INTERMAT 2.000

Los organizadores definieron una téctica de
marketing para la edicién 1999 del BATIMAT
-Salén Internacional de la Construcdidn, que se
realizardé en Paris del 8 al 13 de noviembre del
commiente afio. En su vigésima segunda edicidn
-el primer evento se realizé en 1959 y se ha
repetido cada dos afos- el BATIMAT apuesta
en los diversas “herramientas” que se han
creado y que serdn propuestas a los expositores
y visitantes, para “posibilitarles los contactos
cualitativos”, “optimizar los encuentros entre
expositores y visitantes” y “perfeccionar la
orientacion y la comodidad de los visitantes”.
Estas herramientas comprenden la edicion de
un catdlogo de la feria, publicado 20 dias anfes
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de la inauguradén de la muestra que confendrd
los recorridos por tema, los ciclos de
miniconferencias organizados y la ubicaddn de
los expositores en cuatro sectores diferentes y
definidos de acuerdo a su especialidad:
Fundadiones/Construcdiones, Materias Primas,
Carpinteria/Puertas y Ventanas y Terminacén
y Decoracién. El BATIMAT se realizard
simultdneamente con el INTERCLIMA -Salén
de la Calefacdén, Refigeracion y Climatizacdn.
Se espera que la muestra, de 130.000 m? con
3.400 expositores, redna 470.000 profesi-
onales.

También ya comenzaron en Francia los
preparativos para organizar la INTERMAT
2000 —Feria Internacional de Equipos y
Técnicas para la Ingenieria Civil y la Industria
de la Construccién-, que se realizard entre
el 16 y el 21 de mayo del 2000. En la
INTERMAT 2000 los expositores
presentardn todos los materiales destinados
al mercado de obras publicas y construccién,
en una muestra que reunird 1.200
expositores de 27 paises en 200.000 m>.

CATERPILLAR IMPLANTA
SISTEMA PARA MEDIR
RUIDO DE TRATORES

A Carerpillar Brasil € primeira e tinica empresa do
Hemusfério Sul a ter um equipamento de Glima
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Comprando ou alugando equipa-
mentos para sua obra, a melhor de-
cisdo dependerd de uma escolha cor-
reta. Consulte a WNA - Ikeda sobre
amelhor especificacdo para sua obra
e ganhe em custos, em prazos e em
muita tecnologia.
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geracio para o monitoramento do nivel de ruido de
tratores. Desenvolvido pela Britel & Kjaer em
conjuntocomoCentrode TecnologiadaCaterpillar,
nos Estados Unidos, o equipamento j estd sendo
utilizado para realizar testes nos produtos fabricados
pela empresa, atendendo aos requisitos descritos
nas normas ISO 6393 € 6394 ¢ ISO 6395 e 6396,
exigidos nos mercados europeu e americano e,
futuramente, no Mercosul. Foram investidos US$
350 mil naaquisigio e instalagio do equipamento e
preparagio da drea, que exigiu a construgio de uma
pistade concreto para teste de maquinas de rodas, e
deuma pista de areia para maquinas de esteiras. Foi
necessdrio ainda instalar uma sala para o
equipamento ‘Audibel System “, além de torres
para microfones especiais, sistera de estagio de
tempoeantena para transmissio de dados via radio-

freqiiéncia.

CATERPILLAR IMPLANTA
SISTEMA PARA MEDIR
RUIDOS DEL TRACTOR

Caterpillar Brasil es la primera y Gnica empresa
del Hemisferio Sur a poner a disposicién del
usuar_'io un equipo de Ultima generacién para
monitorizar el nivel de ruido de los tractores.
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Testes anti-ruido

Pruebas antirruidos

Desarrollado por Briiel & Kjaer en conjunto
con el Cenfro de Tecnologia de Caterpillar, en
los Estados Unidos, €l equipo ya estd siendo
usado para efectuar pruebas en los productos
fabricados por la empresa, para atender a
las normas ISO 6393, 6394, 6395 y 6396,
exigidas fanfo en los mercados estadounidense
como europeo y futuramente en el del
Mercosur. Se invirtieron US$ 350 mil en la
adquisicion e instalacion del equipo y en la
preparacién del drea, que exigié la
construccién de una pista de pruebas de
hormigén para las méquinas sobre ruedas y
una de arena para las méquinas sobre oruga.
Ademds fue necesario preparar una sala para
el equipo “Audibel System” e instalar torres
con micréfonos especiales, estacién
meteorolégica y antena para la transmisién
de datos a fravés de radiofrecuencia.

LINHA 90 B AMPLIA
PRESENCA DA CASE _
NO MERCADO DE LOCAGAO

Migquinas da Case Brasil vem sendo alugadas em
grande nimero por todo o pais. Segundo diretores
de algumas locadoras de equipamentos da marca,
as escavadeiras hidrdulicas, pas-carregadeiras ¢
retroes-cavadeiras Case tém prevalecido em razio
“da maior produtividade ¢ menor custo de
manutengdo em relacio aos concorrentes”. Para
Paulo César Recus, proprictério da locadora de
miquinas Romac, de Gravatai (RS), “a linha de
escavadeiras 90B revolucionou o mercado
brasileiro”. Luis Carlos Lima Mendes, gerente de
outra locadora, a Macter, de Salvador, diz que 290
B também tem tido 6tima aceitagio no Nordeste.
“Esses equipamentos vieram mesmo para ficar,
pois sdo muito eficientes e de ficil manuseio”. A

linha 90B, fabricada no Japdo, é equipada com |
motor CDC, um sistema de filtragem que retém |

particulas inferiores a 1 micron, e eletrdnica
embarcada para monitoramento das principais
fungbes da médquina.,

LINEA 90 B AUMENTA
LA PRESENCIA DE CASE
EN EL MERCADO DE ARRENDAMIENTO

Muchas méquinas de Case Brasil ya estdn
siendo arrendadas en todo el Brasil. De
acverdo con los directores de algunas
arrendadoras de equipos de la marca, las
excavadoras hidrdulicas, palas cargadoras y
refroexcavadoras Case han tenido mds salida
porque “son mds productivas y gastan menos
en mantenimiento que sus competidoras”. Para
Paulo César Recus, propietario de la
arrendadora de mdquinas Romac, de
Gravatal (Rio Grande do Sul),  la linea de
excavadoras 90B revolucioné el mercado
brasilefio”. Luis Carlos Lima Mendes, gerente
de ofra amendadora, la Macter, de Salvador
(Bahia), dice que la 90 B ha tenido una éptima
aceptacién en el Nordeste. “Esfos equipos han
llegado para quedarse pues son eficientes y
féciles de operar”. La linea 90B, fabricada en
Japén, viene equipada con motor CDC, un
sistema de filirado -que refiene las particulas
inferiores a 1 micrén-y con sistemas electrénicos
incorporados para monitorizar las principales
funciones de la mdquina.

REDE NEW HOLIAND ESTA
COMERCIALIZANDO
SELANTES DE PNEUS

A New Holland Latino Americana Ltda,
tradicional fabricante mundial de tratores agricolas
e colheitadeiras, com sede em Curitiba (PR),
lanou durante 0 Agrishow’99—maior feiraagricola
da América Latina, realizada em Ribeirdo Preto
(SP), de 26 de abril a 01 de maio — um produto
inédito no mercado. Trata-se do selante de pneu
New Holland, resultado de um acordo firmado
com a Lineatec, de Minas Gerais. Esse acordo
prevé o fomecimento exclusivo 2 New Holland
que, por sua vez, fard a distribuigio em nivel
nacional e também no Mercosul, através de seus
revendedores. O selante de pneus, como se sabe,
aplicadode maneira preventiva, tomao pneuauto-
repardvel durante toda a sua vida, no caso de
ocorrerem furos na banda de rodagem.

LA RED NEW HOLLAND ESTA
COMERCIALIZANDO
SELLADORES DE NEUMATICOS

New Holland Latinoamericana Ltda,

' tradicional fabricante mundial de tractores
| agricolas y cosechadoras, con casa central
| en Curitiba (Parand), lanzé durante el
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Agrishow99 —la feria agricola més grande
de América lating, redlizada en RibeirGo Preto
(San Pablo), desde el 26 de abril al 01 de
mayo- un producto inédifo en el mercado. Se
frata del sellador de neumdticos New Holland,
resultado de un acuerdo firmado con la
empresa Lineafec, de Minas Gerais. Este
acverdo estipula el suministro exdlusivo a New
Holland, que a su vez, serd la distribuidora
fanto para el mercado nacional como en el
Mercosur por infermedio de sus revendedores.
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Retifica de Motores

Diesel-Gasolina-Alcool

Mercedes Benz, MWM, Perkins, Caterpillar
Scania,Cummins,Volvo,VW, Fiat, GM,Ford
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Como se sabe, el sellador de neumdticos,
aplicado como prevencién, hace que el
neumdtico sea autorreparable durante foda
su vida 0til en el caso de que ocurran

perforaciones en su banda de rodadura.

SANTIAGO & CINTRA
TRAZ NOVAS TECNOLOGIAS
PARA O BRASIL

A Santiago & Cintra acaba de ser nomeada
distribuidora exclusiva dos produtos da ODEC —
Ocean Data Equipment Corporation, no Brasil. A
ODEC ¢é um dos maiores € mais importantes
fabricantes de equipamentos para batimetria,
exploracio offshore, levantamento, mapeamento
de dreas submersas e tem reconhecimento
mundial em toda a sua linha de ecobatimetros.
Além da comercializacio dos produtos, a Santiago
& Cintra oferece aos usudrios treinamento,
assisténcia e suporte técnico.

A mesma Santiago & Cintra também organizou,
no final do ano passado, com o apoio da DHN —
Diretoria de Hidrografia e Navegacio da Marinha,
um semindrio em Niterdi (R]) para mostrar os
avancos que tém sido obtidos com o uso de
receptores GPS RTK e DGPS nas dreas de
levantamentos hidrogréficos, construgdes offshore,
operagbes em mar € fos € posicionamento em
operacdes offshore de uma maneira geral. Os
participantes tiveramaoportunidade de conhecer,
por exemplo, os produtos MS 750 RTK, um
receptor de precisdo de 2 cm em 3D, com
awalizagio de 20 Hz, e 0 DSM 212, um receptor
GPS para posicionamento submétrico utilizando
as bases Beacon da marinha.

SANTIAGO & CINTRA
TRAE NUEVAS TECNOLOGIAS
PARA BRASIL

Sanfiago & Cinfra acaba de ser designada
distribuidora exclusiva en Brasil de los
productos de la empresa ODEC —Ocean
Data Equipment Corporation. ODEC es uno
de los més grandes e importantes fabricantes
de equipamientos para batimetria,
prospeccén de mar adentro y levantamierto
fopogrdfico de dreas sumergidas, reconocido
mundialmente por su linea de ecobatimetros.
Ademas de comercializar los productos,
Santiago & Cintra les ofrece a los usarios
enfrenamiento, asistencia y apoyo fécnico.

Santiago & Cinfra organizé, a fines del afo
pasado con el apoyo de DHN —Direccién de
Hidrografia y Navegacién de la Marina, un
seminario en Niteréi (Rio de Janeiro) para
mosfrar los adelantos que se han obfenido

con el uso de los receptores GPS, RTK y DGPS
en las dreas de levantamiento hidrogréfico,
construccién de mar adentro, operaciones en
mar y rios y ubicacién para operaciones de
mar adentro de una manera general. Los
participantes tuvieron la oportunidad de
conocer; por ejemplo, los productos MS 750
RTK, receptor con precisién de 2 cm en 3D,
actudlizados en 20 Hz, y el DSM 212, un
receptor GPS para posicionamiento con error
por abajo de un mefro utilizando las bases de
Beacon de la marnina.

SVEDALA REDUZ CUSTOS
E GANHA PREMIO
COM RECICLAGEM DE AREIA

A Svedala Fago, empresa que atua no Brasil no
segmento de equipamentos para mineragio e
fundigdo, desenvolveu umsistema de regeneragiio
de areia, que, além de gerar uma economia para a
empresa da ordem de US$ 850 mil anuais com
aquisicao de areia nova, vai de encontro as
exigéneias dos érgdos ambientais no que diz
respeitoaredugiododescarte de residuos nomeio
ambiente. O “Regenerador Térmico de Areia de
Findicio”,comoé denominado, funcionandocom
capacidade para duas toneladas por hora, estd
conseguindo reciclar 1.000 toneladas mensais —a
quantidade total deareiausadaque anteriormente
era descartada e depositada em aterros sanitrios.
Ainiciativadaempresarecebeuem 1998 0 Prémio
de Ecologia da CNI (Confederagio Nacional da
Industria).

SVEDALA REDUCE COSTOS
Y GANA PREMIO
CON EL RECICLADO DE ARENA

Svedala Fago, empresa que actia en Brasil
en el sector de equipos para mineria y
fundicién, desarrollé un sistema de
regeneracién de arena que, ademds de
garantizar un ahorro del orden de los US$
850 mil anuales en compra de arena nueva,
satisface las exigencias de las organizaciones
del medio ambiente en lo que atarfie a la
disminucién del descarte de residuos en el
medio ambiente. El “Regenerador Térmico de
Arena de Fundicién”, como se lo denoming,
funciona con copadidad para dos foneladas
por hora, consiguiendo reciclar 1.000
toneladas mensuales —la cantidad fotal de
arena que era usada y después descarfada
en los rellenos sanitarios anferiormente. Esta
iniciativar de lo empresa fue galardonada en
1998 con el Premio de Ecologia de la CNI -
Confederacién Nacional de la Industria.
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Para receber maiores informagoes sobre nos-
sas matérias ou anuncios, circule o nimero
abaixo correspondente ao cédigo dos artigos
ou publicidade que geram seu interésse; pre-
encha o questiondrio, envie para a reda¢ao e aguarde pelo recebi-
mento de informagées adicionais. / Si desea mds informacion so-
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Liebherr, lider em tecnologia.

Liebherr Brasil G.M.O. Ltda
Rod. Pres. Dutra, Km 59 Tel (012) 532-4233
Guaratingueta - SP - 12500-000 Fax (012) 532-4366
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Simplesmente a melhor maquina.
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CERTIFICADA

Ha 30 anos nascia no Brasil
uma das maiores industrias
do ramo metal-mecanico da América do Sul.
Atualmente responde
por 58% do mercado nacional
na producao e comercializacao
de material rodante e pecas para tratores.
O parque industrial ocupa
uma area de 70.000 metros quadrados,
onde trabalham 400 funcionarios.
Indiretamente outros 1.000 empregos sao gerados.

A empresa esta Certificada com ISO 9002,
pela ABNT - Associacao Brasileira de Normas Técnicas.

% TRATORPEGAS LTDA

Belem - PA * Belo Horizonte - MG » Campo Grande - MS' * Cuiaba - MT * Curitiba - PR * Gdiénia - GO
Lages - SC * Palmas - TO + Porto Alegre - RS * Porto Velho - RO * Recife - PE * Sdo Paulo - SP * Salvador - BA






